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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Technologie

" Ella comporte 3 parties principales

I—D

MOTEUR

D
-

Y
Vers les roues

LE CONVERTISSEUR LE MECANISME

Il offre un rapport arriare st 3 rapports avant,

Il asurs une liaison .SOUPLE et AUTOMAT!QUE
entre Ja MOTEUR ot le MECANISME :

g'sst un EMBRAY AGE AUTOMATIQUE.

Ce plus il muitiplie l2 couple délivré par le moteur
lors du démarrage du véhicule,

a partir de TRAINS EPICYCLOIDAUX.

Les changements de rapports sont AUTOMA-
TIQUES et SANS RUPTURE dans {a trans-
misggien du couple. Pour obtenir ces réauvltats

trois types d’élémenm commandent les trains

epicycloldaux :

- les éléments MECAN IQUES,

- les &éments HYDRAULIQUES,

- les éléments ELECTRIQUES et ELEGTRO-

NIQUES.

Y
LE PONT

Son rdle et se=s KBments sont analoguss & ceux

d'une boite-pont mécaniqus. .

Toutefois il comporte en plus un changsment
d'axe de mouvermens réalisé par un couple de
pignons  extérisurs appelés  PIGNONS DE

DESCENTE.
Ces pignons de descente particlpent & la dé-

multiplication totale.



BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Convertisseur de couple - Technologie

23

Cest un embrayage hydraulique assurant une liaison spuple et autamatigue entre le
moteur et le mécanisme de la Transmission Automatigue : son fonctionnement peut

stre décomposé en 2 phases ;

AU DEMARRAGE
| multiplie le couple
du moteyr
C'EST LA FONCT!ON
CONVERTISSEUR

A HAUTE VITESSE
Il transmet le couple
du moteur
C'EST LA FONCTION
COUPLEUR

Le CORPS du CONYERTISSEUR renferme 3 roues & aubages,

LE CONVERTISSEUR

Thle d’‘entrainement

* LA'POMPE

LATURBINE + LE REACTEUR + ou

IMPULSEUR

Todle d’entratnement Turbina

Réacteur

Impulssur

Rouve dibre

Vilebraquin Corps

— Le corps du convertisseur est constitué de 2 demi-

coquilles soudées entre elles. Il sst attelé au VI-
LEBREQUIN du maisur par 1a TOLE D’EN-

TRAINEMENT. En fonctionnement il est rempli
d’buile.

— L'IMPULSEUR est solidaire du corps du conver.

tisseur, done du motaur,

- -~ La TURBINE west lige au MECANISME de |2

transmissian automatique par I‘ARBRE da TUR-
BINE.

— Le REACTEUR est placé entre I'impulséur et la

turhine,

— Le ROUE LIBRE servant d'appui au réacteur.
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LES TRAINS EPICYCLOIDAUX *

| — DEFINITION

Cest un ensamble de pignans intérieurs et extérieurs, A taille héllcaldale. lis peuvent offrir ditférents rapports
de ddmultiplication sulvant la fagon dont ilz sont gollicités. Les pignons restent toujours engrends.

2. — DESCRIFTION
Un TRAIN EPICYCLOIDAL "SIMPLE" comporta** :

— un Pianétaire P, 3 denture extérieure,

— des Satellites S (ils sont pénéralement au nombre de TROIS).
~ un Porte-Satellites PS,

— une Couronne C, 4 denture intérieure.

bUn tel train peur fournir plusieurs rapports. Pour abtenir chaque rapport de démultiplication il suffit de solli-
citer DEUX de ses éléments,

LES ELEMENTS MECANIQUES DE COMMANDE

Pour solliciter DEUX éléments du TRAIN EPICYCLOIDAL., il sara utilisé des récepteurs du typs "huitidis.
que & bain d'huile”,

— ["Slément d’'entrée du mouvement sera entrainé par un Embrayage "’E"’,
— |}8lément de réaction sera blogué en rotation par un Frein “F".

Leur mise en action, ou non, sera exédcutde par les ELEMENTS HYDRAULIQUES da commande.

¢ ffs ont et¢ invenies daris fa deuxiéme moitié du XiXesiécle,
Witlvs err a fait fétudle mathématique pour le cafcul des

démultiplications. :
“* {f existe dgaiement des “Trains daubles™ ou “trains Ravi-

gnesux” qui comportent 2 planétaires ot 2 ensembles
ds satefiites au Heu d'un seul.
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LES ELEMENTS HYDRAULIQUES DE COMMANDE

— la pompe a huile assurer lg fonctionnement des Freinsat Embrayages

gralssage ot alimantation du convertisseur
(pression de ligne}.

— le distributeur hydraulique

assure l'alimentation des éléments concernés en fonction des conditions
moteur {charge, régime)] par I'intermédiaire de vannes dont les ‘positlons
sont commandées hydrauliguemant par des électro-vannes, sppaldes
“‘Elsctra-pilotes”,

POMPE A HUILE

X
CAPSULE A ’g;ﬁ"«-. :
ELECTRO- DEPRESSION “LCONVERTISSEUR

S
h)

GRAISSAGE

PILOTES
e El
EMBRAYAGES |
E? , . e

DISTRIBUTEUR
HYDRAULIQUE

FREINS

G% VANNE MANUELLE

[

LESELEMENTS ELECTRIQUES DE COMMANDE

/LS DNT POUR RQLE DE DECIDER ET DE COMMANDER LES CHANGEMENTS
DE VITESSE

A cet effet, iis déclenchent (ou nen) la mise sous tension des électro-vannes “les électro-

pilotes”, et commandent ainsi les déplacements des vannes du distributeur hydrauligue
qui vont entrainer les changaments de rapports.
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A B
La plaquette d'identification comporte : e —
P P TYPE 4141 X X
~ -en A Le type de [a transmission automatique ' BP AUTO @
. en B : L'indice '
: 000000

-en C : Le numéro de fabrication

c 82839
79258
Véhicule Indicede TA | Couple ¢conique Couple de Coupla da Nombra da
descente tachymaétre satellites

1273 o0 9/36 26/25 26/21 - 4
1271 10 8/33 27/25 26/23 2
1271 GF 1 8/33 27/26 26/23 ?
1271 12 8/33 ou 9/37 26/26 28/23 2
1271GF 13 8/33 ou 8/37 26/25 2623 2
1271 Y 8/37 28/25 26/23 2

- 1271GF 18 9/37 26/25 26/23 2
1272 20 8/33 ou 9/37 27/26 26122 2
1272 GF 21 8/33 ou 9/37 27/25 2622 2
1272 24 9/37 27/2% 26/22 2
1272 25 8/33 ou 9/37 27/25 26122 2
1272 Piste 27 9/37 27/26 26/21 2
1272 Piste 28 9/37 27/26 26121 2
1272 20 9/37 28/26 26/23 2
}ggg} | 30 9/35 26/25 26/21 4
1275 GF a1 9/35 28/26 26/21 4
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Véhlcule Indice de TA | Couple conigue Couple de Couple de Nomhre de
‘ descente tachymétre satellites
1275 Plsie J6 89/35 28/25 26/21 4
1;;2} 37 @/35 27/25 ou 28/25 26/21 4
1275 Pisie 28 9/35 277286 ou 28/2E 26/21 4
Igg} 39 9/35 28/25 26/21 2
1278 41 8/35 26/25 - 28/21 4
1278 GF 42 8/36 28/25 268/21 4
1275 Piste 43 9/35 2B/26 26/21 4
1275 44 9/35 28/25 26/21 4
1272 o] ' 9/37 27/26 26/22 2
1272 GF 61 9/37 27/2b 26/22 p
1272 Pists B2 9/37 27/25 26/21 2
1279 53 9/37 28/25 26/22 2
1272 Piste 54 9/37 28/25 20/22 2
}ggg} &0 a/15 27125 26/21 4
1275 GF a1 9/36 27/26 26/21 4
1275 Piste B2 8/36" 277256 26/21 4
B298 70 8/31 2725 Electronique 2

GF — Grand Froid |

IDENTIFICATION DES DISTRIBUTEURS HYDRAULIQUES

INDICE DE INDICE DE PARTICULARITES
DISTRIBUTEUR TA
10 00 NON INTERCHANGEABLE
1 10-11-30-31
20 10-11-12-13-30-31
Gros trou - Petit trou
21 20-21
207 10-11-12-13-30-31
217 20-21
10-11-12-13-17-18
22 30-31-36-37-38-39 20 TL.GTL.TX
ou {SOt*} 41.42-43-44-53 30 TS.TX
80-61-62
23 ou (SO2*) 20-21-24-25-27-28 20 TS
29-50-51-52-64
24 oy {S03*) 70 Renault 25

* Uniquement sur une transmission automatique échange standard.
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INDICE

DE
TA

F1

F2

E1

E2

Disquss
Agler

Disquas
garnis

Disques
Acler

Disquss
garnls

Disques
Acier

Disques
garnis

Disquss
Acier

Disquas
garnis

Q0

4

10-11-12
13-17-18
20-21-24
25-27-28
29-50-51
52-b4

" 30 {1er mantage)
31 {1er montage)

30{2¢ montage)
31{2e montage)
38-37-38
30-41-42
4344753
50861-62
70
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JEU PLATEAL| PISTON |TYPEDE| PISTON TOLE
INDICE " Ft F2 £1 E2 D‘APFUI OE DISCQGUE DE ENTRE-
DE Non Nan DE F1 F2 ONDULE E1l TOISE DE
TA réglable | Riglable dgiuble | Réglable | Eenmm | B en mm DEF2 { Cenmm [E2 Den mm
00 1432 1,5a2 |1,05a3,75| taz2 6,3 21,3 ' A 14,4 43,3
10-11 [1053285|1a15 | 09333 |08a2 13,2 26,6 B 18,4 48,2
17-18
24-25
g;_gg 10042685 13215 09433 | 0842 B,S 26,5 B 12,4 48,2
5%-62
64
1213 TR > 2 13.2* ou '
20.21 1,022,856/ 1315109433 |08a%2 86 26,5 i 194 48,2
30 (Ter
montage) 1432 Ta1b 1,06a 182 8,56 26,5 8 14,4 43,3
31 (ier . - 3,78
montage} -
30 (2éme
montage} | 1,053 tal1lsd 1,054 a2z [13,2% ou 26,5 B 14,4 43,3
31(2eme | 2,85 375 4.9
montage)
36-37
38-39-41
42-43 105a 1a1pb 1.05a 142 8.5 2685 B 14,4 43.3
44.53 2,85 3,75
60-61-62
Réglable 1,074
70 1315 1815 375 142 8,5 26,5 B 14,4 43,3
C
M‘ -
A : disque 8 ondulations de 1,4 mm 206102 80567
B : dizque 7 ou 8 ondulations de 1,2 mm
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Caractéristiques - Butée a aiguilles et rondelles
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1271- 1273 - 1275 - 1278 ~— Moddls 80

Position T2 £ ot 4
pied | s [~
PL 12 22
FF B0 103
RC 82 107
1272 —=Modéle BD
Pbs_ition 7 -2 2=
pied o | o | | e
PL 12 23
PF 83 108
RC 66 113

1277 - 1278 - 12719 Moddie 81 —— =

: Pos_ition V-t 2 2--a 3
pied | ey [ [y
PL 20° | 10 30% | 20
PF 60 | 40 [ 100 { 70
RG 65 | 55 | 110 |100

1272 Madéle Bl——=

Position | —~sa2 2 -3
PL 20* 10 35% | 25
PF 60 ;| 40 110 75
AC 65 115 | 100
B298 Modile 84—
Position | ~——2 2 =3
PL 20%| 15 45%| 30
PF 75 45 120 85
RC 80 86 130 | 116
PL = Pied enkvé de la pédele d'accélérateur,

PF = Rétro-contact débranché, pied § fond.
RC = Rétro-contact branché, pied a ford,

* Ces valeurs sont données 3 titre indicatif

Les chiffres indiqués dans lag tableaux expriment
les valeurs moyennes théoriques des vitesses de pa-
ges (vitesses chronométrées).

Ces valeurs peuvent varisr an fonction des toléran-
ces admises sur les apparells et également avec la

monte des pneumatiques.
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CONSIGNES DE REMPLACEMENT

.« Freins, embrayages détérionds :

Tére pomibilité :

Remise en état des mécanismes avec nettoyage du
-pont, du refroidisseur d'huile, du convertisseur®

et changer le distributeur hydraulique.
20mae possibilité

Changer |2 transmision automatiqua,

. Roulement {s} bruyant {s) noﬁ cmﬁé (s}

Ramplacemant du ou des roulements avec change-

ment de b crépine.

. Roulement (s} ou tout orgse mécanique détruit {s)
Si les déghts sont imporants changer |a transmission
automatique,

* Méthode de-nertovage dana chapitre convertisseur.

Pidces a remplacer {aprés dépose)

— les goupilles élastiques,

— les joints toriques et carrés,

— les joints 3 Bvres,

— les joints papier,

— IBs roulements {lorsquils ont é1és déposés),

— les circlips.
ingrédients

DESIGNATION CONDITIONNEMEN'T N° MPR A UTILISER POUR :

LOCTITE FORMAJOINT Fiacon de 50 ml. 7701304073 Face dassémblage des
carters
Parfa.c't-&af “LOWAC" Boite de 225 g Q0 80 546 300 joint d‘écrou de différentiel
enduit pour joint Boftede 1. 00 80 546 500
LOCTITE FRENBI.OC Flacon de 24 mil. 77 01 394071 1 goutte sur écrous pignen
‘ d’attayue et porte-satellites

LOCTITE SCELBLOC Flacon de 24 mi. 7701384072 1 goutte sur obturateur du

Hulle de transmission

ELF RENAULT MATIC D2
ou MOBIL ATF 220 ou
TOTAL DEXRON

Hutile de pont
SAEBOWou 75W

carter de mécaniames

Immersion de toutss |es
pi&ces avant montage
sauf celles du pont

lmmersions des pieces
du pant
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La transmission automatique 4141 est une boite 4 deux nivesux d'huile. Les huilas
utilisées ne sont pas de méme qualité dans la partie mécanismes et dans la parte pont.

1} Huile compartimant pont

APl GLS
Qualité ou
MILL2105Boud

SAE 80 W Pays chauds et tempérés

Viscosité { SAE 75 W Pays frolds

CAPACITE EN LITRES

Pont: 16

2) Hulle compartiment mécanismes
ELF RENAULTMATIC D2

4 défaut utiliser :
MQBIL ATF 220
ou TOTAL DEXRON

CAPACITE EN LITRES {environ}

4141
Total théorique 7]
Apres vidange 2.5

Vidange - Niveau

PERIODICITE DES VIDANGES

La vidange de |la partie mécanismes et du pont

s'effectue 4 50.000 Km avec changement de la
crépine,

VIDANGE - REMPLISSAGE (a froid)

1 Remplissage et niveau pant
2 Vidange pont
3 Vidange mécanisimes

Nota @ Remettre les bouchons munis de joints
neufs.

REMPLISSAGE DE LA PARTIE MECANISMES

Le remplissage s‘effectue par le tube de jauge.

Utillser un entonnoir équipé d'un filtre de 15100,
de fagon & éviter d’introdulre des Impuretés,

Mettre aprés vidange de ["huile : ‘
ELF RENAULTMATIC D2 ou MOBIL AFY 220
ou TOTAL DEXRON

Msttra (@ moteur en route au ralenti, contrdler le
niveau et faire 'appoint si nécessaire.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE

Véhicule 3 vide.

Dispuser le vehicule sur une aire plane et horizon-
tale.

Positlonner {¢ levier de sélection en “PARC™ (P},

Metire le moteur en route st attendre une a deux
minutes pour le remplissage du convertisssur et du
refroidisseur,

Tirer la jauge moteur tournant.

CONTROLE A FROID (a la mise en route ov lors
d‘une vidange) :

— L‘huile est 2 temipérature ambiante {20°C).

— Le niveau ne doit pas étre inférieur au repére (1)
MiNI FROID {risqua de détérioration) st na doit
pas dépasser le repere (2) MAXE FRQID {risque
te détériaration).

Ne jamais dépasser le niveau “MAX| FROID”.
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ATTENTION
Une quantité d’hulie trop Impartants entraine :

— un dchauffement anormal de I’huile
— das fuitss

Une quantité d'huile trop faibie entraine ;

— une détérioration des mécanisnes

CONTROLE A FROID {3 [a misg en route ou lors d‘une vidange)

1]

02 <
{3 >3O
Qo3
48
3
b
MAX!| FROID . %
C
A FROID of .2
1 MAXI FROID ‘/'/
-“ \
MINI FROID A FROID 3 MAXIFROID| | -2
=; i B
MINI FROID e MINI FROIO E
1 ! -
e W
80417 80416-1 - A FROID 1
N H5925
1er modéla 2éme modeéle J3me modela

S}H‘ ies jauges Ter modéle et 2éme modéle una zone contrdle & chaud (80°C) indique le
niveau d’huite mini {(2) et maxi chaud (3).
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INFORMATION CAPTEUR
VITESSE QU Elle est donnéa par le Gouverneur {G) qui est un petit altemateur
VEHICULE de faibte puissance {1 Watt environ] entraind par la vis sans fin du

pighan d‘attajue. | délivrs une tsnsien au comparateur.

PQSITION DE LA PEDALE
D'ACCELERATEUR

Elle eat donnda par le saoteur {8} sctionnd pur un cible selié¢ 2 ia
commands d’accdiérateur. || modifie la tension du gouverneur.

POSITION DU LEVIER
DE SELECTION

Elle sst donnde par le multifonction (M) gui permet [‘ouvertura ou
la fermeture de diférents circuits élactriques par une came entrainée
par la lavier de sélection. {Autorkation démarreur en P ou N, faux de
recul en B et imposition des vitesses en 18t 2).

FIN DE COURSE DE
PEDALE
B'‘ACCELERATEUR

Elle est donnée par le rétro-contact {R} qui établit le mise & la masse
d’un circult du comparateur et qui permet, dans certains cas, da
rappster un rapport inférieur,

CHARGE DU Elk est donnée par la capsule 3 dépression (C) qui est relite A la pipe
WMOTELUR d’admission par un tuyauw ot modula |a pression d'huils suivant la
dépresslon. :
ELEMENTS DE COMMANDES ELECTRIQUES
ORGANE FONCTION
COMPARATEUR C’est un ensemble dectraniqua {Ca) qui :

— redresse la tension du gouverhaur,

— compare |a tenalon redressée du gouverncur @ la tension da fa
batterie,

— commande ou non la mise & la masse deg électropilotes en fone-
tlon des informations préceédentes.

ELECTRO-PILOTES

Ce sont des électrovannes EL1-EL2 gui commeandent suivant leurs
états les déplacements des vannes du distributeur hydraulique ce
qul déermina Ias changements de rapport.

DH : Distributeur hydraulique
\r Vanne manuellc

P Pompa a huile

i Conrertisseur
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" PRESENTATION

27 Cas de pannes sont répertoriée dans le chapitre Diagnostic. Ces cas représentent
la mejorits des incidents constatés sur les.transmissions automatiques.

Aprés avoir détermingé |‘anomalie, effectuer les contréles- remddes dans |'ordre
proposé, Foire un casai aprés chagque intervention. :

Nota: Une réglstte permet un dlagnostic repide en rappelant les poinfs essentiels A
vérifier lors de toute intervention sur les transmissions automatiques. Elle décrit
ogalement la fonctionnement du B.Vi. 958,
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MOTEUR CALE, RALENTI IRREGULIER
ET A-COUPS AU PASSAGE DES VITESSES

- DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1- Moteur déréglé,

Faire une mise au point moteur.

2+ Tuyau de la capsuls a dépression percé ou
coupé ou débranché,

Contrdler Y'état du tuyau et celui du raccord sur
le collecteur d’admission.

3 - Capsule a dépression percée,

Contrbler la capsule (voir chapitre Capsula &
dépraession).

A-COUPS AU DEMARRAGE

. DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDIES

1- Manque d'huile dans la partie meécanismes.

fier si existonca de fuites importantas.

Contrdler ie niveau d’huile et faire I"'appoint. Véri-

2 - Ralenti motaur déréglé.

Régler la ralent: moieur.

3 - Convertisseur endo.mmagé.

Changar ls canvartisseur.

A-COUPS AU PASSAGE DES VITESSES

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1- Mahque d’huile dans la partie mécanismes,

Vérifier si existence de fuites importantes.

Contréler le niveau d'huile et faire appoint.

2 - Moteur déréglé.

Faire une mise. aw point moteur.

" 3. Pression d'huile incorrects.

Contréler la pression d’huile,

4 - Capsule & dépression et son tuyay sndommagés
ou pinces,

Controler la capsuie et le parcours du tuyau.

5- Vanne de¢ pilotage colncée.

Changer le fourreau et {3 vanne de pilotage.

6- Montage ou foenctionnement incorract du
distributeur hydrauligus,

draulique.

— Changer le distributeur hydrauligue.

— Vénfier le serrags correct du distributeur hy-

- Vérifier |'éat st le positionnement de ses joints.
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AVANCE EN “N”

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES |

CONTROLE - REMEDES

T- Niveau d’huile incorrect dans la partie méca-
' ﬂi‘m“-

Mettre 2 niveau et contrdler i’aspect de I'huile.

{Sl sale et odeur de brGig, voir point 3).

2 - Réglage du levier de sélection incorract.

— Régler e levier de sélection.

— Controler ke déplscement de la vanne manuells.

d- Frein FZ et embrayages €1-E2 endommagés.

Remplacer les éléments endommagés. {Volr cha-

pitre *‘Consigne de remplacement’),

AVANCE TROP EN "D

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE REMEDES

1 - Railenti moteur déréglé

Régler ie ralenti moteur

2 - Convertisseur endommagé
(bruit métalliqua}

Changer is convertisseur

GLISSEMENT AU DEMARRAGE EN “D” ET EN “R” J

DEFAUTS - CALISES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Manque d'huile dans la partie mécanismes.

Contrdler e niveau d'huile et faire I'appoint.
Verifier si axistence de fultes importantes.

2 - Pression d'huile incorrecte.

Contréler la pression d’huile.

3 - Capsule a dépression et son tuyau andommagés
oL pincés.

Contrdler {a capsule et le parcours du tuyau.

4 - Vanne de pilotage coincéa.

Changer le fourrsau et la vanne de pilotage.

5 - Crépine coimatée,

Changer la crépine.

8- Montage ou fonctionnement incorrect du
distributeur hydraulique.

— Vérifier le serrage carrect du distributeur hy-

draulique.

~ Vérifier )'état et le positionnement de ses joints.

— Changer la distributeur hydraulique,

7 - Convertisseur andommagé.

- Changer le convertisseur,

Contrdler V'arbre de réactsur.

......
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GLISSEMENT AU DEMARRAGE EN "D QU "2~
{Plus sensible au passage 3 ~1 en PF}

DEFAUT - CAUSE PROBABLE

CONTROLE - REMEDE

1- Roug libre dg la trapsmission automatique
qui n'accroche plus,

Remplacer la rogue librs.

GLISSEMENT EN 3éme OU POMPAGE 28me - 3&me

DEFAUTS - CAUSES PROBARBLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Niveau d’huile incorract darts l2 partie rmécanis-
mes.

Mettre & niveau et contrbler Iaspect de I'huile. (Si
sala at edour de brilé woir point 5),

2 + Pression d’huile incorrecta,

Contrdler la pressiond’huile au passage 23me —+32me.
En pied levé (véhicule en retenue & une vitesse
supérieure & 40 km/h sn 28me ou 38me} si la
pression &5t inférieure & 5 bars: fuite sur la cloche
E2.

3 - Gouvarneur comparateur géfactueux.

Contrler le gouvermeur-comparateur avec le
B.Vi-gw-

4 - Vanne de pilotage coincée,

Changer le fourreau et la vanne de pilotage.

B - Fuite au niveau de la scudure da la cleche E2.

Remplacer ta clache E2, avant remontage, contrd-
ler le moysu d’alimentation du carter des méca-
nismes et la libre rotation des 3 segments,

GLISSEMENT AU PASSAGE DES VITESSES

DEFAUTS - CAUSES PROBRABLES,

CONTROLE - REMEDES

i - Manque d’huile dans (a partie mécanlsmes.

Mettre @ niveau &1 contriéder I'aspect de I'hulle.
(Si saie et odeur de brilé wair paint 7}, Vérifisr
si existence de fuites impartantes,

2 - Pression d'huile incorrecte.

-

Contrdler la pression d'huile,

- 3- Capsule & dépressian et san tuyau endommagés
ou pincds,

Y.

4 - Vanne de pilctage coincée,

Changer le fourreau et ka vanne de pilotage.

6 - Crépine colmatée,

6- Montage ou fonctionnement [ncorrect du
distributeur hydraulique.

- WA

Changer la créping,

— Vérifier le sarrage correct du distributeur hy-
draulique.

- Vérifier ("état et le positionnement da sz jaints.

— Changer le distributeur hydraulique.,

.

7 - Freins et embrayages usés au grillés.

R.emplacer les é&léments endommagés (Voir cha-
pitra “Consigne de remplacement’’).




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Diagnostic - Anomalies

23

SEVILS DE PASSAGE DE VITESSES INCORRECTS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Commande d’accélérateur déréglée.

Régler la commande d'accélératour.

Z - Rétro-contact defectueux ou mal réglé (pas de
suuif en RC),

Contréler et régler le rétro-contact (Attention au
véhicule avee régulateur de viteaas).

3 - 'Cible de gouvemsur-comparatgur abimé ou
mal réglé,

-

Controler et régler la cable du gouverneurcompa-
rateur.

4 - Gouverneur<comparateur défectueux.

— Contrdler le fonctionnement du secteur du

gouverneur comparateur.
— Changer le gouvernaur-comparateur.

- o

PAS D'ENTRAINEMENT
QUELQUE SOIT LE RAPPORT

DEFAUTS - CAUSESPROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1- Manque d'huile dans |a partie mécanismes.

Mettre & niveau et contrdler t'aspect de I'huile {Si

sale et odeur de bralé voir pant9), Vérifier si
existence de fuites importantes,

2- Pompe & huile ou son arbre endommage.

— Tirer la jauge moteur arrété.

— Tirer la jauge moteur tournant, Si le niveau
d’huile ne varie pas, I'arbre de pompe A hulle
n'entraine pius la pompe. Suivant dégat, rem:.
piacer les piéces abimées.

3 - Commande de sélection défectuause.

— Contrbier le fonctionnement du lavier.

— Contrdler I'état du cdbla cu da le tringle,

- Vérifier le déplacement de la vanne manueile
{déposer le carter inférisur}.

4 - CGrépine colmatée,

Changer la crépine.

b - Presslon d*huile ingorrecte.

Contrdler la pression ¢'huile.

G- Bri.s de la tole ou de ses vis (bruit métailique)
{Visualisation par le trou de démarreur).

Changer 12 tdle d'entralnement {Vérifier la pré&
sence des dauvilles de cantrage et I'état du centrour
du convertisseur et celui du vilebrequin.

7 - Montage ou fonctionnement incﬁrrec*t du
distributeur hydrauvligue. -

8 - Convertisseur endommagé.

— Vérifier le sarrage correct du distributsur hy-
drauligue. .

~ Verifier I'état et e positionnement de ses joints,

— Changer le distributeur hydraulique,

Changer le convertisseur.

8- Mécanismes grillés ou bris de roukment.

Prés[snce de copeaux dans le carter inférieur ou de
particules d'embrayage (voir chapitre “‘Consigne
de remplacement”™},
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PAS D’ENTRAINEMENT EN “D - 2.1

| {Manque 1&re et 28ma) fusible TA enlevé
emtrainement véhicule en Jéme

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE REMEDES

T- Niveau et aspect de {'huile.

2 - Joints de piston FZ cOupés,

Mettre & niveau et contréler i'aspect de I'huile {Si
sale et odeur de brulé voir paint 3).

Remplacer |es joints.

3- Frein F2 usé,

Remplacer le frein F2 (voir chapitre "Consigne de
remplacement”’).

PAS D'ENTRAINEMENT EN 2éma ET 3éme

{en marche avant, seule |a 1&re entraina 2 véhiculs,
fusibla T.A. anlevé pas d'entrainemant).

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

T - Niveau &t gspect da I'huile.

Mattre & niveau st contrbler|'aspect de [‘huile {Si
sale et odeur de brlilé voir point 5).

2 - Fuite au niveau de la soudure de |la cloche EZ.

—n A epmm——. . ..A

3 - Moveu d’aiimentation ou segments défectueux.

RS

Contrdler visuellement je moyeu d'alimentation

Remplacer |a cioche EZ, avant remontage, contrdler
le moyeu d'alimentation du carter des mécanismes
et la libre rotatlen des 3 segments.

ANTN L Cm .,

et 1a libre rotation des segments (aucun jey axial
taléré),

4 - dnints de piston E2,

Remplacer les joints.

5 - Embrayage E2 usé.

-—emmiem tm e "eed® e c———— - — e .-

|

4

p— i R P e -

Rempiacer I'embrayage E2 (woir chapitre "'Consi-
gne de remplacemeant”).

| MANCUE 3ame ET PAS DE FREIN MOTEUR
|_ ENMARCHE ARRIERE ET EN 1ére IMPOSEE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

ege = s seas o sge,s tEmes s mEmEs Ss e e ——

CONTROLE - REMEDES

1 - Niveau et aspect de |"huile,

Mettre & niveau et contréler. |"aspect de |'huile
{Si sale st odeur de br(1§ voir point 3).

2 - Joints de piston E1 coupss,

Remplacer les joints. M.

3 - Embrayage E1 usgé,

Remplacer {‘embrayage E!1 {voir chapitre '‘Consi-
gne de remplacement’’),

4 - Moyeu d’alimentation ou segments défectucux,

Contedler visuellement le moyeu d'alimantation

et la libre rotation des 3 segments {aucun jeu axial
toléré),
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PAS D’ENTRAINEMENT EN 13ra AUTO
MAIS ENTRAINEMENT EN 13rs IMPOSEE

DEFAUT - CAUSE PROBABLE

CONTROLE REMECE

1- Roue libre de la tramsmission automatique
qui n‘accroche plus.

Changer la rous Nbra. Si présence de copeaux
dars le carter Inférieur voir chapitre ‘‘Consigne
da remplacement”’.

PAS D'ENTRAINEMENT EN MARCHE ARRIERE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Niveau et aspect de I'huile.

Mettre & nivesu et contrdler I"aspact de I"huile (S

. cale et odeur de brulé voir point 4}.

2 - Circlips de F1 dégagé.

Changer & circlips (contrdler )'état de la gorge du
circlipa).

3 - Joints dse piston du frein Ft coupés,

Remplacer les joints,

4 - Frain F1 usé.

Remplacer le frein F1 {voir' chapitre ~Consigne de
remplacamant’).

ENTRAINEMENT DU VEHICULE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

MAIS IL MANQUE UN RAPPORT

CONTROLE - REMEDES

| - Traversée étanche au électro-pilote défectueux.

2 - Gouverneur-comparateur défectueux,

A I'alde du B.Vi,258 contrOler les dlectro-pilotes et
e for:tctlonnomomdu gouvernaur-comparataur (yoir
chapitre "’Ba'te da controle B Vi858 }.

3- Si ordres électriques bonz mais pas d'exdcu-
tion, le distrbuteur hydraulique a un fonc-
tonnemeant incorrect.

— Vérifier Ta 1srrage correct du disiributeyr hy-
araullgue,

~ Vérifier I'é1at et le postionnement de ses joints,

— Chenyger le distributeur hydrauliques.

PAS DE 1ére IMPOSEE, PAS DE 2éma IMPOSEE

DEFAUTS - CAUSES PRDBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Réglage du levier de sélection incorrect.

Régler le levier de télaction,

2 - Contacteur myltifonction défectueux.

Aprés controle & Faide du B.Vi, 358 (woir chapitra
"BOJTE DE CONTROLE B.Vi.988'"), changer le ca-

blage surmoulé ou ke multifonction (si démontable),

3 - Fonetionnament incorrect du distributauy hy-
drauligue,

— Vérifier le serrage correct du distributeur hy-
draulique, .

— Viritier I'état et le positionnement de ses joints.

— Changer ke distributeur hydraulique,
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RESTE EN 1ére EN "D, 2, 1"

DEFAUTS . CAUSES PROBABLES

CONTROLE - AEMEDES

{+ Réglage du lavier da sélection incorrect.

Régler le levier de edlection,

2. Pas d'entrainement du gouvernsur-compara-
teur (Pignon oassé, usé, fondu par menque
d'huile dans le pont).

Contrdler l& niveau d’huile du portt.

Contréler Iétat du pignon du gouverneur-compers-
teur, Si manque d’huile dans j& pont remplacer
OU réparer ie pont suivant dégat,

e 7 | AR v * 2 b s

3 - Gouverneur-comparateur défectusux,

A I'alde gu B.Vi, 888, contrdler le fonctionnerment
du gauverneur-camparateur {voir chapitre “’‘BOITE
DE CONTROLE B.Vi, 2687),

4 - Billes des électro-pilotes coincées,

Déposer ie carter inférieur et contrbler le ospls-
cement correct des billes et la propreté du conduit
des 8lectro-pilotae.

-

RESTE EN 32ma EN "D, 2, 1"

~-—

'DEFAUTS - CAUSES PRUBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Mauvaise alimentation du gouverneur-compara-
teur.

-~ Vérifiar le fusible de 1,5 A de la transmission
automatique (coupé, libre, oxyde),
— Contréler fes connecteurs véhiculas et chblagae

surmoulé (voir chapitre “CONTROLE DES

CONNECTEURS").

2 - Traversée #tanche ou les électro-pilotes défac-
tueux.

3 - La gouwernsur-comperateur défectusux.

A I'side du B.Vi.958 contrbler les électro-
pilotes et |s fonctionnement du gouvernsur-
comparateur {vair chapitre BOITEDE CONTROLE
B.Vi. 958).

FEUX DE RECUL NE FONCTIONNENT PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1- Ampoules grilldes,

Contréier les ampoules,

2 - Contacteur multifonction défectueux.

3 - Gablage véhicule defect.ueux.

Controler le contactewr multifonction par l2 prise
du ciblage surmoulé Vair chapitre “CONTROLE

DES CONNECTEURS® et & odblage véhicule,
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DEMARREUR NE FONCTIONNE PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Battorie déchergée, cosses oxydées.

— Contrdler fa charge de |a bat1erie,
— Nattoyer les cosses de ia hatterie.

2 - Réglage du levier de sélection incorrect.

Régler e Iew’er de séiection,

3. Contacteur mu Itlfonctson défectueux

4. Cébiage véhicula défectueux

Controler Je oomameur multifonction par la prise

du eablage surmoulé. Voir chapitre “"CONTROLE

DES CONNECTEURS” st le cdblage véhicule.

5 - Ralais, contacteur antivol défectueux.

Contréler le relais et le cantactsur antivoi {voir
chapltre "ELECTRICITE

6 - Démarreur hors d'usage.

Changer ie démarreur.

BRUYANCE METALLIQUE NIVEAU TA

DEFALTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1- Brie de la tdle ou de ses vis {visuslisation par
le trou de démarreur),

Changer la tole d'entrainsment {vérifier la présence
das douilles de centrage et I'stat du centreur du

convertisseur et cslui du vilebrequin).

2 - Pignons cassés {pont, roulement).

3 - Pornpse a huile bruyante.

Suivant dégat remplacer les pidcos andommagées.

Changer la pompe a huile.

4 - Crépine colmatée (bruit dans pampe & huile).

B - Epingle de vanne de pilotage cassée,

Changer Ia crépme

Contréler la présence de toutes les pidces, changel’
'ensemble fourreau vanne: de pilotage et épingla.

6 - Srfflement By niveau de la capsule {capsule
percée}.

Changer la capsule.

7 - Disque de freins ou embrayages casseés,

duivant degdts remplacer les pidces endammagées.

8 - Corps étrangers dans TA,

|

Suivant dégits remplzcer (es pigces endamrﬁagées.

PONT BRUYANT

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Manqua d'huile dans la partie pont.

Conirdler le niveau d’huile du pont si manqus
d'huile remplacer ou réparer le pont suivant

dégat .

2 - Coupie conigue bruyant.

— Contrdler les réglages.
— Changer ke couple conique,

3 - Roulements bruyants ou cassés,

Changer les roulements,
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PRESENCE D'HUILE DE TRANSNMISSION AUTOMATIQUE
DANS LE PONT

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1 - Joints toriques de tulipe coupés ou jaint A
levre de l'arbre porte satellites abimeé.

Rempiacer les joints,

2 - Joint papier du carter de F2 endommagé.

Changer la joint papier.

DEFAUTS - CAUSES PROCBABLES

FUITE D'HUILE IMPORTANTE
AU JOINT DE CONVERTISSEUR

CONTRCLE - REMEDRES

1 - Joint de canvertisseur défectusux.

Changer le joint,

2 - Bille du clapst de sécurité obstruant le reicur
d’huile {tombée au démontage) et montage
malencontreux d‘uns autre bille sur le clapet,

Vérifier |= mantage correct du clapet niveau
carter de convertisseur (présence de toutes les
pidces) et enlever la bifle du retour d'huile par
I'Gerou raccord.

VEHICULE BLOQUE dUELLE QUE 80IT
LAPOSITION DU LEVIER

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLE - REMEDES

1- Céble du levier de sélection cassé, doigt de
parc engagé.

Changer le cable et régler le commande.

- 2 - Doigt de parc blogué.

Conirler Is fonctionnement du doigt.de parc.

3 - Mécanismes ou pont endommaads.

Suivant dégat changar les pidces endommagaées.

4 Etrier de frein ou frein & main blogud

Corvtréler et réparer,

PARTICULARITES

* En cas de panne (immobilisation du véhicule, passage snarchique des viteses o
autres,..} dans certains cas il wst possible dsnlaver le fugsible TA de 1,6 ampére de
fagcon a n'avoir que la 3¢me et Ja marche arriére ce qui permet de rejoindre le garage

le plus proche.

¢ En cas de destruction du fusible TA de 1,5ampére, contréler que les flls suivants
ne sont pas blessés et en contact avec la masse:

~ fil d'alimentation des &ectro-pilotes situé dans la prise diagnostic {fil jaune),
— fil d’alimentation + du gouverneur-comparateur situd sur {e connectaur véhicule

{N° 124).
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DESCRIPTION
La boite de contrdle B.Vi. 958 pérmet de visualiser 'alimentation des électro-pifotes
lars d’un essai du véhicule.

Elle permet égaiement:

— d'Imposer les vitesses,

— de regler et conrdler le rétro-contast,

— de visualiser I“allmentation + du gouverneur-comparateur,
— de contrbler le systéma anti-pailution®,

et donc de déterminar si ia panne est d'origina mécanique, hydraulique ou élactrique.
Nota : Les autres ba'as de contréle restent utilizablas.

* Suivant véhicule.

7/

P
Pt

C1

86326

Seules les zones B et C sont utilisées pour les TA 4141

Voyants de mesure, C1,C2 Connacteurs da liaison.

- Cdblage de mesurs. + Voyant d'alimentation.
Prise de mesurs. RC Controle du rétro-contact.
Sétecteur d'imposition des vitesses. AP . Vovant anti-potlution.
Fusible d‘alimentation (3,15 A). ELT)

EL2 ) Alimentation électro-pil otes,
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BRANCHEMENT SUR VEHICULE

1} Gouvemneuwr-comparatsur monobloc
Débrancher e cablage véhicule de la prise {A) ainsi que le pantet et brancher
an lieu et place le B.Vi. 664, Rebrancher le cablage véhicule & ['autre prise
duy B.VI. 664, :

Relier l2 B.Vi. 454.07 au B.Vi. 664 et 4 la boite de contrdle B.Vi. 958 par les
prises C1 et C2, :

Nota : Il est possible de sa procurer ces deux cablages au M.P.R.

Référence: B.Vi. 454-07 : 00 Q0 045 407
B.Vi. 664 - DO OO0 066 400

8. Vi. 664

B.Vi. 45407
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2) Cablage surmoulé

Enlever le couvercie de la prise diagnostic et brancher Iz B.Vi. 853, Ne pas
débrancher e ciblage véhicule. '

Retier le B.Vi, 454-07 au B.Vi, 858 et & {a boite de contrdle B.Vi. 958,

Nots : If est possible da se procurer ces deux ciblages au M.P.R.

Référence: B.Vi. 35407 : 000G 045 407
B.Vi. 858 : 0000 0B85 380G0

B.V1. 454.07

Ei}g ® @

e

6324

43213
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UTILISATION

Meitre le contact du véhicula.

-
Le voyant + doit s‘aliumer sinon contrdtar le branchement, le fusible du véhicule,
les ciblages ou le fusible Fi de B.Vi. 358.

- e ¢ c—— — = — -

Appuyer & fond sur 1accélé-
rataur. Le wvayant RC doit
s‘allumer sinon procéder au
réglage et au contréle du
cahlega.

Les voyants EL1 st E\.2 doivent étre allumés sinon vérlfier Ie branchement, le
fusible du wéhicule, |as cablages: s5i bon contraler les dectro-pilotes et le gouver-

newr-comparateur,

ESSA| DU VEHICULE
Condition d’essai:

— Niyeau d’huite correct.

- Moteur correctement régle,
- Rétro-con;act réglé,

— Cabls du gouyermeur-comparatsur réglé,
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CONTROLE DES ELECTRO-PILOTES

1) V{;hicule avec gouverneur-comparateur monohloc
(Pilotage de la TA par |a baite de contrdle)

Levier de vitesses sur D, rouler en pied lager.

Sélecteur R sur 1ére ‘ Sélecteur R sur 2éme - Sélecteur R sur Jéme
[
Y Y ¥
Lewehicule EL1 ® | | [eyeniete ELT O Levéhicue  EL1O
passe en lére plo & passeen 2éme  gro2 @ passeen 3¢éme g 2 O
|
Passages incorrects - - Passages corrects
! . .
| ¥
— VOIR CONTROLE GOUVERNEUR-
Contrler la continuité des électrq- COMPARATEUR
SIIEOSEL":S Or‘:%;:(ﬁhl?algf" CONTROLE Nota: Le distributeur hydraulique, les
s électro-pilotas, la traversée é&tanche ne

— a SONt Pas en cause.

-

— - ol

BON [~—4+= MAUVAIS

Bille d'un églectro- Contraler la traver-
pilote coincée. sgg gtanche, si BON
changer les électro-

pilotes.
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2) ¥Yehicule avee cablage surmoulé

Le pilotage de la TA par la boite de contr8le ne peut se faire que si le véhicule
posedde encora 83 3&¢me {EL1 at EL2 non alimantés), sinon faire e contrdle du

gouverneurCcomparateur.

Lavier de vitesses sur D, Sélecteur R sur 3, rouler sn piad léger jusqu’a une vitesse
de 80 km/h, EL1 8t EL2 non alimentss.

Rouler & 80 km/h Rouler a 70 km/h Rouler 4 60 kmﬂ;

Séilecteur R sur 3ame Sélecteur R sur 2éma Sélecteur R sur lére
|
_ Y -
Le véhicute ELT Q Le véhicule EL1 O Le véhicule ELT &
est en Jere ELZ O passeenZegme g1 & passeenlere E(2 ® |
— . |
Passages incorrects ~ - - Passages cdrrects

pilotes voir chapitre

Controler la continuité des ¢lectro-

DES CONNECTEURS’

"CONTROLE

r
Ll

L

BON ._L,_ MAUVAIS

.

Bille d'un eélectrn-
pilote coincée.

Controler la traver-
sée Btanchs, si BON
changer les électro-
pilotes.

0

VOIR CONTROLE GOUVERNEUR-
COMPARATEUR

Nota: Le distributeur hydraulique, les
dlectro-pilotes, la traversée étanche ne
SONt pas en causs.
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CONTROLE DU GOUVERNEUR-COMPARATEUR
Sélecteur R sur Auto.
Levier de vitesse sur D.

Débrancher le fil du rétro-contact.

Contrcler te passage des vitesses an accélération et en
décelération
ELT @ C O
1e/ 2&/ 3e
EL2 @ & O
EL? O QO @
3e\ ze\ 16
L2 O @ Q@
MAUVAIS |- l = BON
Vgir page suivanta (cas Controle des seyils de passage (voir manuei
particulier). ou livret valeurs de controles et de réglages).
MAUVAIS

|

Controler le cable et le ressort du secteur
du gouvernaur-comparateur.

BON

Changer (e pouverneurcomparateur ou IcJ

cablage surmoulé.

Rebirancher le fil du retro.contact
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- Lo particulier

Véhitcle blogqué &n 1are lavier #n

Dou

EL2 &

ELl & [ QUI ¢chanyer |es pieve et refaire 'egsal -I

1 I

Les fils Jas alecropilotes et la

Régler | traversée sor-ls hleses et en
: la contact ave: la messe? |voir che
commande | pitre: "Contrdle de {1 trovardée

£ranche}

l o
—{ NON Clianger le mubtifonction= s Tow -

)
' . jours mauvalszhanger legouvernews-
‘ : comparataur ou le cablage surinonté.

‘t BON

r
Contrdler 'sntraineemanit u
goUYaMEUr-Cumparateur.

Absnce de Jeme levier sp | T -
ELT & @) | Reglel Le fil de. félectro-pilate £L72 et QU changes les pidees el refaire I'ecsyj |
- a6 loemr e ba ia (raversée ewanche soat-|ls blessés {
i commande et ¢n contact avec la masse?
EL2 © 2
Ctangor te multifonclion® 3i m™ulours mauvais
NON | ——-—=| chenger e gouvemaurcomparateur ou ia cablage
SuUmMmuou k.
i Laviewn D, 1ou 2 . . .-
" ELI @ @0 Changev le gouverneur curnparateur
' 18 Je T oule cablage surmouie.
| EL2 @ Qo

f Y
; Absstice de Zeme Mevier m D ou 2

EL1 @ Q

BUN chunger le gouverneur-comparateyr. |

* Si multiforction démentable.

[
"/ 38 [ Cuntrirler s heancherment  des '_“... .. i
FL? O vivitra pilodrs dans |a priss chag-
ou nostic {voir thaplra "Conmdle da °
EL1 & Qo Ia ravande élancha”). [ MAUYAIS. Rehrancher |a rravarsee etanche uu
1e / 3¢ ley électropilotes dons |8 bon ordre ci refane
EL2 ® 0 | e
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CONTROLE IMPOSITION DES VITESSES

Sélecteur R sur Auto.
a} 18re imposée

Levier de vitesses sur 1 et roulsr

Reste an 1ara

S

BON

BES ® tére ET FREIN MOTEUR
El2 @ o° -
Accaiérer
| Passe en 2dme
EL1 O
EL? @
MAUVAIS

'

Contréler la commande si correcte changer
le muitifonction® ou le cabltage surmoulé.

* Si multifonction démontable
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b} Sécuritd 18re

Levier de vitesses sur D rouler &4 70 km/h.

Mett.re le levier de vitesses sur 1

QUI| =

Pas_se an 1§ra

Sécurité Tére ne fonctlonne pas, changer le
gouvermneur camparateur ou le cablage sur-

moulé.

NON

* Si multifoanction démentable,

NON

Passe en Z2éme

Qul
BON

Conirdlar b commands,
si correcte changer e
mullifanction® ou e
cdblage surmouté.

Ralentir, la Yére
passe autour de
40 ken/h avec frein
moteur

OUlI

NON

s0ON -

Chamger lg multi-
fonction* ou -ig
ciblage surmoulé.
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c) 28me irrpfnée

Levier de vitesses sur 2 et rowuler.

Controler. le passage des .vitesses en accélération et en
décélération '
EL1 & O .
18 / 2
ELz & 3
EL1 O . &
26\ (LIS
EL2 & &
MAUVAIS BON
Changer le gouvernsur-comparateur Accélérar
ou le c8blage surmoulé..

* §i multifonction démontable.

|

La 3dma PASSE

EL1 O
EL2 O

oul

NON
80N

Contrdler la commande, si corrects,

changer le multifongtion®

ciblage surmouié.

ou




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Contrbéle des connecteurs - Implantation

23

Débranchar le cannacteur 124 ot vérifier les pointe suivants.

8785t -2.11
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1) Sur las connectaurs vihiculs {avec un multimatrs su lo B.Vi. 9b8)

®® o Mame
— ol (o R,

£ w Contitle EL2
@ @ O ¢ —+— Contrdle Rétrocantact

+aprin contact Elacira-pilota

Yars ralait da
dédmamreur
. Yers
& siimantation
S _:‘-:.___‘_ iewx de k3913
L recul
+ contacteur da
oém arrage .
+contacisur
foux de recul
L
Masse contacteur  +eprds contact Mirocontsot - §8T1I
— Avec un multimétre {fonetion wiltmeétre st chmmétre}
_ Résultat
Points de mesure : Action sur e véhicule
Valtmétre
+ contacteur de démarrage — Iz masse Actionnar le démarreur 12V +2
+ contacteur feux de recul - ta masse Coﬁtact mis 12V 2
+ apras contact électro-pilote - {a masse Contact mis 12V &2
+ aprés contact —+ la masse Contact ms 12V 22
Mesure de continuité des ciblages Chmmétre
Masse {connecteur) = masse véhicule Contact coupé 0-05¢
Massa contacteur -+ masse véhicule Contact coupd 0 -0,6 83
Vers alimentation feux de recul = feux de recul Contact coupé 0-058
Vers relais de démarreur - relais de démarreur Contact coupé ’ 0-05Q
Rétra-contact - fil de rétro-contact Contact coupé 0-05%
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— Avec le B.Vi. 858

Alimanier le B.Vi. 958 & la batterie.

Brancher le cablage P an raspactant laes coulaues.

BLEU Ra32n
TESTER 2 l'aide d’un ssul fil sur I‘élérment contraié
Fonction voltmétre
Résuitat™
Points de mesure & {'aida dufil bleu uniquament Action sur le véhicule
: B.Vi. 868
, . . 7 8
+ contacieur de démarrage Actionner la démarraur O &
+ contacteur feux de recul Gontact mis Q @
+ aprés contact électro-pilotes Contact mis QC ®
+ aprés contact Contact mis : Q S
1
* $| mauvals, polnt de masure & I'aide du fil rouge
Résuitat I 2 Contréler :
Présence de tension inférieure 3 10V @ Q — Tansion de batterie
— Fusikle
— Etat des rosses {oxydation)
. Pas de présence de tension O O — Fuslble
— Branchements des cidblages
— Continuité des fils
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2) Sur le connacteur du cihiaga surmoulé

3

.~
) OO®® // 0.ONg~P

w11

o o 12
Te ook
L 7 <

"

2/

e

813913

Avec un multimétre ou B.Vi. 858 (méms branchement que précédemmant mais utilisation des 2 fils).

Résultat

Eiément centrdlé - Points de mesure Action sur le véhioule
‘ Ohmmatre | B.Vi, 958
B
Entre Tt 4 Levier an P ou N 0.-058 | O
{fonction démarreur) Levier en R/D/2/1 fe¥e) O O
. . Entra2 8t 3 Levi R 0-050 Q &
Multif Byier en A
UIKIront-tion {fonction feux de recul) Levier en P/N/D/2/1 o O O
) Eatre13et 8 Levier en 2/1 0-05%Q Q &
{imposition multifonction} Levier an P/R/N/D oo 6 é
Entre 5 et 12 ' .
{alimentation +) 0-058 | O &
Entre 7 et 12
- (alimentation +) G-0502 | C ®
Alimentation, -
masse, Entre 7 et & deb5a Q ®
rétro-contact ' 1G000 ¢
EntretQet9g
{masse) 0-05 £ \ © @
Entre 19et 8 - *
{rétro-contact) 0-05%2 O
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CONTROLE DE LA TRAVERSEE ETANCHE MUNIE DES ELEdTRO-PILOTES
ET DES £l.ECTRO-PILOTES SEULS

2o 1 il marron)

ELZ A

12 {Fil poune)

81513
13 (il bleu)
{11) Marron 4 EL1

{(12) Jaune + commun

(13) Bleu EL2

~ Avec le B.Vi. 958

Fil rouge du BVi.958 en 12 ou C.
- Résultat
Fil bleu du 8.Vi. 958 en - Ciagnostic
7
11 0u B — BT >
(C)
130u A ® BON ou{12}i_ .
110ouB | |
O Court-ciroult {C) z ; R .
130u A ou [12)
1T 0uB Coupure ou —Wu\] -
[® mise 2 la (Cl: o
130U A masse ou (12)
11 ou B o Miss 3 Ia ) 7 TV —
130u A masse ou (1 2}2

Cu aveo un multimatre {(fonction ohmmetre)

Paints de meaure Résultat Diagnostic
Entre 1t et 12ou Bet C* 30a 210 Si 08 : changer le cdblage cu les
' élactro-pilotes
60 @ 2 20 2 : mauvais branchement
Entre 13et120u Aet @ JOQ 110Q cO : changer te ciblage ou les
électro-pilotes
Si différant de ©0Q;
Entre 12 et masse ircui
. O — court gircuil entre masse et bobine des
ou entre C er masse 8lectro-pilotes : changer le cihlage ou tes
slectro-pilotes.
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-

\\

/ro NIVEAIl ET ASPECT DE L'HUILE
MOTEUR TOURNANTY

B =oN
o

wvu U L.
"’
FLF RENAULTMATIC D2 ;4
o ¢ 5 3
S

\:mnm ATF 220 ou TOTAL DEXRON

- . ~\

/ -~
e- CONTROLE COMMANDE

-~
/
e ALIMENTATION ELECTRIQUE
Fuslbie 1,512 A

+ Yyoy derecul Frux Reloiz ddmorerus

do recul

* Camiactror

¥ Apiie vunisul

démarrar atectro-pilates
Y] BON
2
@
[aes.

.
=

Coupe

/ Ritro conturt \ Masie mnlacteur

\i':;;’;:r;::::* B sk TR % W*y

el

, N

o CONTROLE AVEC B.VE 958
FL2
 J
[ ]
»
4
4

CONTROLE CQMMANDE ACCELERATEUR ET \\
RETRO-CONTACT

©
PIED A FOND

' \C2 )

FIED A FOND
J = 4,3 mm
Reéglage par E

au-ci

Yéhbicule ! Levier { Méthodz | Pression
2030 1] PF 21 | B.1 bare
Cinauls N
5 F dibranchie | X8 hars
Téplme
moteur
A00F Ir‘rmm

.

(@ e - wveau ront

K\‘Q =

APIGLS
SAFR RO
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Un réglage correct de la pression d’huile détermine 1a qualité des passages dei vitesses et
la longévité de la transmission automatique {partie mécanismes}.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi466-07
M.3. 533

Manomatra da pression d huile

Acchlérateur amovible @ main

CONTROLE

1} Condition de masure pour las TA 4141 tous
types sauf 4141-70 (Renault 25) :

— Le contrble s'effectue transmission chaude
{80°C) en staliar ou lors d’un essai sur route.
(La pression d'huile variec avec fa température).

— Contrbler le niveau d'huile TA.

~ S'assurer que le moteur est carrectement réglé.

— ldentffier le 1ype de bouchonnage da prise de

pression d’huile {1) :

Cote sur | Bouchon Outillagea @ utiliser

plats
11 Conique Embout conique dans
B.Vi.466-04
17 Cylindri- Embout cylindrique
que B.Vi.456.06
1 2

— Brancher le manométre B.Vi.466.07 {(avant uti-
lisation de |'appareil, réglar la zéro du mano-
métre)}.

a) an atelier :

— Brancher un compte 1ours.

— Débrancher la tuyau de Ia capsule {2)
{pincer le tuyau souple en (B} pour éviter
une prise d'air).

— Lever l‘avant du whicule et caler sous les
longerons,

— Mettre le levier da sélaction an “D°’,

— Vérifier que ko véhicuie ast en 3¢me'é i'side
du B.Vi,958 {EL1 et E{2 éteints).

— Amener la régime moteur & 2500 t/min et le

maintenir a |‘aide de I'outil M.S.633.
Mesure de kg pression de ligne
Huile 8 80°C,
P=281=x 03

NE PAS OUBLIER DE REBRANCHER LE
TUYAU DE LA CAPSULE APRES REQLAGE

b) sur route :
Ne pas ddbrancher |a capsule.

Huile 2 80°C
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Capsule 24me modéle (de enuleur blanche)

Laviar Condition de mesurs Pression
{bars}

P Ralenti enviren 10

D En pied & fond au passage | 15 L 0,5
Y2

D En pied 4 fond au passage | 8,1 + 0,1
23

) En pied levé (véhicule en re- :

lenue 3 une vitesse supérieu-| 5,6 ¢ 0,1

re a 40 km/h} en Zéme ou
38me

Réylage

Capsule 1er modale : B3452

Basculer at enlever |'épingle. En vissant la capsule
d’un eran la pression augmente de ©,1 bar environ.

Capsule 3¢me modéle {de couleur blanche)

Régteye en (3) apras desserrage du contre écrou.

En vissant d'un tour la pression augmente de 0,1
bar saviron.

7260

Soulever I téte da 'dpingle. En vissant la capsule
d‘un wran la pression augmente de 0,05 har environ.
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2} Cendition de mesure pour las TA 4141-70 :

— A froid cu & températurc normale de fonction-
nerment (aprés environ une demi-heure de fonc-
tionnement sur route}.

— Contrbdler le niveau d’huile TA.

— S'assurer que le moteur est correctement réglé.

— Brancher un compte-tours,

— Dépoaser le bauchon [A),

RTRI{)

— Brancher le manomeétre de pression dhuile
B.Vi.466-07 sur [‘ambout BVid8808 muni
d’un jolnt, (Avant utllisation de I'apparell,
régler le zéro du manométre).

. B.Vi. 46606 -+
B. Vi. 466-07 478101

— Mettre le Jpviar an ** Parg”

— Dédrancher la capsule (pincer e tuyau souple en
{(E) pour éviter une prise d‘air). :

— Amener le régime mateur & 1000 tr/min et le
maintenir a I'aida de |'outil M.$.633.

Mesum de la pression pilotée

1) Huile entre 20 et 40°C {(supportable sur le dog

de la main}
F =39 t0,1bars

2) Huile 3 80°C
P =348 *0,1bars

Riglags
Identique au réglage de la capsuie 3¢me modéle

Nota : pour un réctalonnage des manomeétres les
renvoyer a : -
— BLONDELLE SA
28520 SOREL MOUSSEL
wél : {37) 41.80.22

avec note explicative {age du manomeétre, et
incident).

ATTENTION Le joint du bouchon |A) doit étre

monté sertissage F cdté téte du bouchen.

BO<§Y

Sinon il y & risque de blocage de la vanne de
pilotage par introduction ds copeaux.
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La capsula & dépression régule la pression d’huila an fanction de la charge du motewr.

CUTILLAGE SPECIALISE IND|SPENSABLE

8.Vi 667

Clé pour capsule i déprassion

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Capsule 18rMOdeIe. , .. .o v vt vanarann.. é

Visdecapsule ., ...........ccoviivenss 0,7

CONTROLE DE LA CAPSULE A DEPRESSION

Maotaur 4 I'arrst

Brancher is pompe 4 vide manuelle sur le tuyau
de dépression. *

80714 17998-1
Dépr?ssion AIGUILLE
appliaquer STABLE CHUTE
525 mbar ou BON MAUVAIS
400 mmHg

Si mauvais, refairs le contrfle en direct sur la cap-
sule, si bon changer lg tuyau, si mauvais changer ia
capsuls.

S‘assurer également du bon état du raccord sur le
coliactaur d'admission,

DEPOSE
Capsule 1er modeéle
Debrncher {e tuyau flexible de dépression.

Déposer |a capsule en utilisant Ja clé B.Vi.887.

REPOSE

Mettre un joint d'étanchéité neuf.
Rebrancher le tuyau de dépression,

Faire le nivaau et ls réglage da la prassion d‘huile.
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- DEPOSE - REPOSE

Capsule 2éme modéle

0,7 daN.m M

TT398-1

Capsule 3éme modeéle

= . ,ﬂ
2

71998

Pour ces deux derniers modéles la capsule n’a pas
de joint d'etancheité.

Apres repose fairs e niveau et le réglage de la pras
sion d’huile.
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La vanne de ptlotage détermine, suivant la position de la capsule la prassion d’huile ds

fonctiannement dont dépand ls qualité de passage ot la longévité da la transmission ay-
tomatiques.

. . 2 .
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} &@me montage (capsule Ter et 2éme modaie)

Visde carter inférieur . ..., .............1.3
Visdefourreaw . ...................... 07 ’
DEPOSE - REPQSE i
. ler montaga {capsule Ter modéle) 7
”

R3611

Déposer la capaula.

A [‘aide d'une pinge & longs becs faire pivoter
[‘agrafe {7) de maniére & passer de la position
(A)a (B).

' Suivant capsule

Déposer de 14 6 {vérifier |'état du ressort 8).
REPOSE

Huiler I'ensemble des piéces avec de I’huile ELF
RENAULTMATIC D2. Controler le hon coulisse-
ment de f3 vanne (4) dans le fourreau (5}

Reposer le fourreau (5) muni du ressort (6} lrm
res cOté cistlbureur hydrauliqua et de 4 3 1.

Faire le niveau et le réglage de Ia pression d‘huila.

N
AN
N

NN
R

83454

Diéposer (8}, (9) et son ressort.

Nota : En cas de remplacement, monter dans tous
les cas un fourrsau avec un rassert hélicoidal.
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' REPOSE
Huiler I'ensembile des piéces.

Préassembler 1'ensemble (contrfler (e bon coulissa-
mamt de la vanne de pilotage dans le fourrcau).

Mettre I'agrafe (7) en position {B). .

Introduire I'ensemble dans e carter, le Tourreau {9)
lumiéres cté distributaur et rabattra |"agrafe (7] en

posttion A,

RPN
N

R

7
Ly
<7 s
2ELN P
vy -
. A
g s ?j;ﬁf L
4 R ,‘- . ‘.) ‘(-/ ;{/ /' /5"'//
s BRIt Pt
/’///? o 0 o7
g / / /"." //, ,/ /A///
// 1 VA7 .f/",// RN
/) ,’f/ :/.u (/l/ V'/ .:-'
Mm- —v-—bé ~ /// "

Remonter la capsule,

Faire le niveau d’huils et le réglaga da la pression
d‘huile. .
. d&me montage {capsule ler et 2eme modéie!

Remplacement de I‘agrafe (7} par une vis 4 téton
[12) accessible en déposant |e carter infériaur,

ATTENTION : Dans le cas d'utilisation d’una vis
ardinaire, il y adéformation du fourreau et blocage
de fa vanne de pilotags,

85733

Nota : Au remontage du joint (10), ne pas oublier
les entretoises (11) évitant 'écrasement du joint.

Fpire te niveau at la ridglage de Ja pression d’huils,
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4ame montage {TA 414170 RENAULT 25,
capsuie 3ame madais)

Supression d’une lumiére sur le fourreau.

88404

Montage identique & k vanne de pilotage 3#me
moniage {vis téton),

Faire le nivaau et le réglage de {a pression d'hisle
(pression pilotéa),




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Electro-pilotes - Dépose-Repose

23

Les &lactro-pilotas parmettent suivant leur alimentation, les déplacements des vannas du
distributeur hydraulique qui déterminent les changemaents de rapport.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) 2éme montage

Vis de carter inféricur Enlever I'épingle {E) &t tirer sur ia prise.

Vis do fixation des électro-pilotes. ... ... .07

DEPOSE

Vidanger [a partie mécanisme do la transmission au-
tomatigue.

Déposer le carter d’huile et ke cablage des électro-
pilotes.

1er mantage

Qarrsr las deux pattes de maintien et tirer sur la
prise.

-

al661
Dépaser la vis de fixation des glectro-pilotes et (a
5 o plague de maintien.
3 ZE BN
TN E=ELR S
e Ha ===
5:::? i 1= -
Pt - | =Bty | e
——— A = =t B
// == J
= 78771

78011




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Electro-pilotes - Dépose-Repose

23

REPOSE

Vérifier I'stat des joints toriques {é!éctro'pilotes,
:’ra_si:rsée €tanche) et reposer les électro-pilotes
utlés,

(repére 1 coté vanne manuelle)

. /} 78011

la plague de maintien (M} |'ergot (T} chté
distnbuteur hydraulique.

88405

Re.brancher la prise {P) (Mettre I|épingle {E)
sur |a prise {P) avant montage).

Repaser le carter d'huile muni d’un joint neuf et de

- 585 entretoises.

Falre le niveau d’huile.

Nota: _
La ddpase du ta traversée &tanche se fait :

— ler medéle

En resserrant les deux ergots de maintien et les
deux pattes de verrouillage de |a prise.

78770

— 2éme modéle

En tirant sur la prise.



BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Distributeur hydraulique - Dépose-Repose

23

La distributeur hydrautique assura I’alimentation {ou ls décharge) en huila des ambraya-
ges at des freins suivant |‘alimentation des dectro-pilotes,

COUFPLES DE SERRAGE (an daN.m)

Visdecarterinférieur .. ... ........0c0vn 1.3
Yis du distributeur hydraulique. , . ... ..... 1

0,7%
Visdecrépine.,............. P %

* Voir ordra de serrage.

DEPOSE

Vidanger la partie mécanisme de la transmission
automatique.

Déposer le carter d‘huile.

Enlever des 1rols vis de |la crépine.

Lo o . T, ?
mJ =}

Enlever la vis de fixation de (3 plaque de maintien

des électro-pilotes et les déposer aprés avaoir dé-

branché lsur cdblage,

Déposer la vanne manuslle at sa commande {2).

gl
CEL
3 ==

40521

Deposer le distributeur hydmulique, ATTENTION
NE PAS ENLEVER LES CINQ VIS DE FIXA-
TION DU DISTRIBUTEUR SECONDAIRE SUR

LE DISTRIBUTEUR PRINCIPAL.



BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Distributeur hydraulique - Dépose-Repose

23

Pour facititer cette opération, il est possible de fabriquer localemant un. gabarit {contre
plagugé, aluminium, etc. ..} qui permat de découvrir les vis 4 dépaser. '

‘ 230 N
e R—— 240
" 175 >
- 162 —
‘ 115 — ']
’] 1056 —»
-z a1 »
22
* 1 T " ? T -! M f F & X X 3
| ‘ Ty TN %
: !
ary - q() Ay 7 |
| | oo
n o ! P Qe
=T Ay -
I { 1/ Fan + i
? Fd —
Q283 JL I/
NN o~ ;
£ o) /T
‘ X -
b Fan N !
1/
s Pany e
— U L/
J o
150 !
4-19+I :
72— i
——— 75—
“ 106 >
M . —118 »
120
- - 182
Cotes en mm .
86408

Percer les trowus aprés tragaqe avec un foret de @ 17,



BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Distributeur hydraulique - Dépose-Repose

23

Présenter le gabarit sur ie distributeur hydrauligus
el déposer les vis.

o O O O
O @ 1 { O
\ O
o ) 10
o® ® g
A (4 o
@y
e) Q
& Déposer =
O Ne pas déposer 88155

Récupédrer les deux jaints ot la plaque {Les joints
peuvent étre remplacés seuls).

79617

Identification des distributeurs hydrauliques : voir
chapitre “Caractéristiques”.

Le distributeur hydrauligue n‘est pas démontable,

REPOSE

Il ast impératif de monter les dsux joints et la pia-
qua livrés avee le distributaur nauf.

Centrer |le distributeur at les joints en {C) et (D]
avec des vis M7 125 x 60 en coupant leur téte et en
faisant une fente toumavis & |a scie,

79442

Mettre les vis en place suivant laur longueur (en
mm). '

7l0 4;5
a o | 0 0
— M|
70
55 - =
70
66 Q =
40
O 1l 55
40
55 . © ul
o Q "awo
%59 (S 0O O
40 ag
AA15¢




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Distributeur hydraulique - Dépose-Repose

23

En respectant |‘ordre de serrage serrer les vis aux covples préconisés ; avec une clé dyna-

manameétrique {capacité 0,3 3 2 daN.m)

26t 13:0,7 daN.m
Autres : 1 daN.m

9,

|

838133

Remettre ia vanne manuelle avec sa commande (2}

sur le distributeur hydravlique.

80321

Reposer .

— La crépine neuve et son joint, serrer au couple
de 0,5 daN.m afin de ne pas dcraser la joint
{mettre un aimant sur la crépire vars ’aspira.
tion),

-- Jos dlactro-pilotes et lsurs cdblages,

- le carter d’huile muni d‘un joint neuf et de ses
entretoises.

Fairs |8 niveau at te régisge ds ia pression d'hulle.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Pompe a huile - Dépose-Repose

23

La pompe & huile 4 denture intérieure est antrainéa directement par la moteur et fournit
huile sous prassion nécessaire & {“alimentation du convartissaur, ia lubrification des en-
grenage: et le fonctionnenient des freing et embrayages.

COUPLES DE SERRAGE {&n daNm)

Visdepompe .. ....... ..o, 1.1

DEPOSE

Déposer :

— tBs vis,
- {@a pompe & huile a I'aide d’une pince étau
prise entre A et B,

Attention de ne pass faire tomber les plgnons.

Deposer |‘entrafheur et

huila.

l'arbre de pompe 4

Avant repase, controler |'état ;

— du carter de pompe et des mécanismes,
- des pignons.
— des cannelures de ‘arbre de pompe,

— de |I'entrafneur.

Changer ie joint torique.

REPOSE

Reposer |’arbre de pompe 4 huile.

Huiler l'ensemble des pieces et préassembler la
pompe a huile dans son carter, te pignon exté.
rieur CHANFREIN (C) AU FOND DU CARTER
DE POMPE.

~C

80962

Aprés avoir reposé |‘ensemble serrer les vis au cou-
ple de 1,7 daN.m.

Faire le niveau d huile.

Moteur au ralenti, contrtler |a parfaite étanchélté
de I’ensembile.
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Joint et écrou de différentiel - Identification

23

Ecrou de sortie de différantisl

1er Modele 23me Modéle

Y

92993 82594
1 - Joint tarique cdté intérieur 2 - Joint torique coté extérieur
' non interchangeable avec ls 1er mod?le

Sur l'écrou 2eme modele, se mente un déflectaur
pour assurer le gralssage du jaint, celui-cl ast diffé-
rent suivant Findice de la transmission automatique.

Remplacement du joint

L‘extraire a i’aide d'une presse,

Enduire de Perfect Seal la cage extérieure du joint et le monter :

— Ala presse 4 2 mm du bord intérieur — A |z presse a tleur de la face (F) de I'écrou.

2 mm

82993 $£1004




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Joint et écrou de différentiel - Remplacement

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi. 646 Ci¢ A créneaux pour dcrou de différentisl

B.Vi. 806 Clé 4 crénsaux pour écron de différentisl
(edeptable au B. ViJ54b)

Vidanger le carter pont,
Débrancher la transmission cdté pant,

Repdrer 1a position de |'écrou de réglage. par rap-
port au cartar,

Enlever |'arrétoir.

Dévisser I'écrou en comptant le nombre de tours
avec les outils :

—~ B.Vi.B05 et B. Vi. 645 pour 1271

B. Vi. B0S

80543

—~ B. Vi, 845 pour autres wéhicules,

Changer le jaint seul ou 'enssmbie écrou/joint.
Reposer I'écrou muni a’un Jaint torigque neuf st
huilé en ragpactant ke nombre de tourset les repéres
faits au démontage.

Reposer |'arrétoir,

Rebrancher la transmission.

Faire le plein du carter pont.




Obturateur sur carter de mécanismes - Remplacement

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

23

Cette Onération peut étre eflectusge sur véhicule
aprés aveir deposé le support gauche et la tresse
de masse de la transmisslon automatigue.

MONTAGE DE L'OBTURATEUR {D|
SUR CARTER DE MECANISME

79258

En cas de détérioration de l‘obturateur (D), le
déposer puis procéder comme suit

— Contrélar I'é1at de l'alézage (logement de |'ab-
turateur} et le dégraisser.

— Mettre de la ”lLoctite SCELBLOC" sur le pour-
tour de l'ebturateur {D) et le monter 2 l'aide
~dun jet de bronze et d‘un marteau jusqu'a
fond de legement,

— Sertir en trais points 3 120° & "aide d'un poin-
COn €1 d‘un marTeau.

Référence de Vobturateur (D) : 77 03 075017




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Rétro-contact - Incident-Contréle-Réglage

23

Placé en fin de courea de pédala d’wecélérataur il établit 1a mise a Ia masse d‘un circuit du
coOmparateur qui parmet, dans certains cas, de rappeler un rappart tnférisur,

— . Fil de rétro-contact
=N ( {blanc extrémité rougs)
Fil de massa {noir!)
/ A A A T A
§7778 N and Y
r':r:"g
F ; — B
il
\\}\\\. 1 f/';::/ ‘i 2
‘4 "l {:j:“ -'J r— 3 mm
{/
87779
CONTROLE REGLAGE

Débrancher le fil de rétro-contact gt brancher & la
place une Jampe témoin reliée au + batterfe.

Accélrer 3 fond, la lampe témoin doft s‘allumer
sinon :

— contrdier le fil de masse noir,
— pracéder av réglage.

Nota : [es boites de contrdfe permettent de contrd-
ler le rétro-contact sans démonter les ciblages.

Le déplacement de |a butée {K) doit &tre de 3 mm
en pied & fond.

Méthode :

— Tracer un trait T sur lagaing a 3 mm du cache de
rétro-contact,

— en pied a fond le trait droit doit coincider avec
le bard du cache sinen déplacer lagrafe (F} jus-
qu‘a obtenir ce résultat,

— procéder au contrdle & l'aide de 1a fampe témoin
ou des boltes de contrdle,

— vérifier que le cdble permet blen le retour sur la
butée de ralenti,




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Gouverneur - Comparateur (dépose-repose)

23

i.e gouvernsur-comparateur recoit les informations de divers captaurt at commande las

éfactro-pilotss.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m}

Vis de fixation du gouverneur-comparateur 0,7

Ter génération
PEPOSE
Déhrancher ie cable de commande du gouverneur,

Enlever |ae vis de fixation, -

Déconnecter le pontet {1} et {e bloc-raccord {2).

N i

0
\‘\t‘.\\\\\ Wy




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Gouverneur - Comparateur

(dépose-repose)

23

Enlever les deux vis de fixation du ciblage.

W)

Déposer |'ensemblie gouverneur-comparateur avec
son cablage e1 son pignan,

REPOSE

Cantrdler {“é1at du joint torique et celui du pighon.
Repoger le gouverneur-comparateur et son ciblags.
Régler te cdble de commande.

Rebrancher les connecteurs.

Zime géndration (Madéle 1880)

Création d'un clblage surmoulé regroupant s gou-
verneur-comparateur, le contacteur multifonction,

les céblea et les prises. Le MPR central ne livre que
des cdblages surmoulds.

ADAPTATION D'UN CABLAGE SURMOULE

Aprés avolr déposé Ie gauverneur-comparateur
usage, vidanger {a transmission automatigue.

Déposer :
— Je contacteur multifonction,

le carter inférieur et débrancher la traversée
étanche {voir chapitre Mectro-pilotes),

Dans le cas ol s trensmission Butomatigue esl
équipée d’une prise d‘électro-pilotes {A}, la rem.
placer par une prise (B) munie de son épingle.

33870

Remontage

Partie inférieurs

Remonter :

— la traversée €tanche munie de son joint torigue,

— le contacteur rn.uttifon,c'tion muni de son jeint
toriqus.

— lg gouverneurscomparateur muni de son jaint
torique et-de son pignen,

— le carter inférieur muni g‘un joint neuf ¢t de ses
entretoises.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Gouverneur - Comparateur

(dépose-repose)

23

Mettre les pattes |C et D] de malntien des cablages.

!

=7 ’
Y
‘ I

'Y
- -
o Tt
'
I invinam
. 2" "
"
/
~
v

83211

Partie supériaure

Couper la partie arrondle du support

833121

3) Sur 12716t 1272 :

Fixer |le support de prise sur les tuyaux de diree-
tion assistée en mattant une antretoise afin da ne
pas écraser ceux-ci lors du serrage de la vis (1).

23859




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Gouverneur - Comparateur

(dépose-repose)

23

Mettre la prise sur son support et l'immobitiser 2

I"aide de I'épingle {2).
Main‘tenlr les trois cablages a l'aide ;

— de colliers plastiques (3),

$38518

— d‘un eotlier {4) sur e tube de jauga,

33860

G‘assurer que les Sblage ne touchent aucune pidces
tournante, coupente ou trés chaude (Exemple ;
transmission au traverse de direction). -

b) Sur 1273, 1276 ¢t 1278 :

~ Percer le trou {D) au diamétre 85 mm.

=,

b

pnt” 5

) s
-~

Zp

- ey

Z A

:| s

= = 55

b~ -

83512

Placer le support sur le carter de convertisseur au
niveau de la mise a la masse.

"
g

Gt

Pt




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Gouverneur - Comparateur

(dépose-repose)

23

* Maintenir les trois céblages 3 I'aide :
— d’'un collier {4) sur le tube de jauge,

— de colliers plastique(3).

83869

Mettre |la prise sur son support st l'immeobiliser a
{*aide de I’épingle.

é'nssuror que les ciblages ne touchent aucune piéce

tournante, coupante on trés chaude (Exemple :
transmission ou traverse de direction).

Branchement

Raccorder te cablage avant a la prise surmaulée en
éliminant le pontet (5).

Nota : Certains ¢ablages surmoulés peuveni avoir
un multifonction démontable.

REMPLACEMENT D'UN CABLAGE SURMDULE

Lors de tout remplacemant contrdler .

— L’état des joints toriques du gouverneur-compa-
rateur, du multiforiction et de la traversée etan-
che {si déposée).

~ L'6tat du pignan du gouverneur-comparateur.

Remonter le cdblage suivant |2 cheminement dori-
gine. '

S'assurar que les ciblages na touchent sucuns plécs
tournanta, coupante ou trés chaude (Exemple :
transmission ou traverse de direc¢tion}.

Particularité

Sur ce cAblege il est possible de-remplacer i'ensem-
ble gouvernsur-<comparateur contacteur mufRtifonc-
tion (1} sans toucher & ia traversée étanche (2) et
vice varsa, apres avolr contrdlé I’ensemble traversée
étanche, électro-pilotes (voir chapitre DIAGNOS-
TIC).




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Gouverneur - Comparateur (dépose-repose)

Pour cela : reperer s trois fils des électropilotes Branchemeni du cdhlage surmoulé
{M, J et B), les débrancher de la prise et séparer le
céblage- de la traversde dtanche. Cette opération 1er Montaga :

évite de déposer le carter inférieur de la transmis-

sion sutomatique. -- Couvercle prise diagnostic séparé et 2 prises ca-

blages vehicule.
Zame Montage :

— Covuvercfe clipsable (L) qui coiffe 3 la fois la
prise diagnostic et les 3 prises (P},

— vérifier le bon clipsage du couvercie (L).

B = bleu EL2 — Eﬂ l \ /'

BB1GS

Nota : Pour avoir acces & la prise diagnostic, enle-
ver le couvercle {L} sans déhranchsr les prises (P,




Gouverneur - Comparateur

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
(Réglage)

23

Contrdler le réglage correct de la commande d'ac-

célérateur et du rétro-cuntact {cdble de gouverneur
débranché).

REGLAGE
Visser A fond |°arrét de gaine {G).

Mettre |l cable de commande du gouverngur dans
le sesteur {Sh

73949491

Accélérer a fond au pied, tendre le cable o Haide
-de larrét de gaina (F) et bloquer Ie cantre-écrou.

BHI7R

/.,-r

Détendre [‘arrét de yaine (G) pour obtenir un jeu
(J} compris entre 0,3 et 0,5 mm et bloquer le

contre-écrou.

78068

Faire l'essai du véhicule pour contrdler les sevils de
passage.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Joint de convertisseur - Remplacement

23

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi, 465

Outillage pour ramplacamsnt du
joint du converzisseur.

Cette opération g'effectue aprés la dépose de la
fransmission automatigque.

DEPOSE

Déposer te convertisseur.

Enlevar la joint d’étanchéité en prenant soin de ne
pas faire de bavures sur san alésage et sur |2 bague
régulée se trouvant derriére.

Avant repose contrdler I'état :

— de la bague régulée

~ de I‘alésage

— de I'arbre de (éacteur {cannelures partie lisse}.
REPOSE

Huiler ou suifer le jeint

Avec [‘outil B, VI, 465, monter le joint d‘étan-
chéité sur |e carter convertisseur.

80535

Remettre fe convertisseur aprés avoir contrdlé et
huilé la portée du joint.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Convertisseur - Dépose-Contrble-Repose

23

Le convertisseur assure une linison souple &t sutomatiqua entre le moteur et l¢ méecanis-
me. |l multiplie le couple délivré par le moteur lors du démarrags du véhicule,

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi. 466. D  Outillage pour remplacement du joint
de convertisseur.

DEFOSE

Cette apération s‘effectue aprés la dépose de la
transmission auvomatique.

Retirer la patte de maintien mise lors de la dépose
{B. Vi, 485, D}.

B. Vi. 465-D

TOHSE-1

Tirer & soi 1 dégager |¢ convertisseur,
CONTROLE

Vérifier 'état .

— du centreur du tonvertisseur {1) {cdté vilebre-
quin et conwertisseur), son diametre doit étre
de 40 mm, :

— de la portée du joint d'étanchéité (2) et du joint,

— de la bague “régulée” du carter du convertisseur,
des trois points d¢ fixation (3),

— du ventilateur {4) {suivant TA),

— ¢dle la cible d‘allumage (suivant TA).

20222

80422




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Convertisseur - Dépose-Contrble-Repose

Nota :

1)NE PAS INTROGDUIRE OE LIQUIDE AUTRE
QUE L'HVUILE PRECONISEE

2) Dans le cas o0 I'huile est chargée de particules
provenant d'embrayages ou freins détériorés,
{(huile sombre ayant une odeur de brolé et pas de
trace de limaille dans le carter d’huile) procédder
AuX COoNsignes suivantes pour @évacuer cette
huile du convertisseur :

— LAISSER EGOUTTER LE CONVERTYIS—
SEUR

- REMPLIR LE CONVERTISSEUR D‘HUILE
PROPRE {ELF RENAULTMATIC D2). A
L'AIDE D'UN ARBRE DE TURBINE FAIRE
TOURNER-LA TURBINE POUR BRASSER
L‘BUILE ET LAISSER EGOUTTER

— AFPRES REPOSE DE LA TA FAIRE LE Ni-
VEAU D'HUILE ET FAIRE TOURNER LE
MOTEUR llevier en parc) DURANT QUEL-
QUES MINUTES. VIDANGER LA TA E£ET
CHANGER LA CREPINE

REPOSE

Corrtroler que Harbre de pampe a huile et I'arbre de
turbine tournent a la main,

Huiler la bague réqulée et la portée du joint.

Mettre en place le convertisseur et [a patte de main-
tien B. Vi, 465. D.

Au caurs des manutentions du convertisssur, pro-
téger la portéa du joint avec un bouchon plastique.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Repérage convertisseur - Téle d'entrainement

(Montage)

23

ATTENTION

L& convertisseur a un repére ainsi que la tole d ‘entrainament.

Cas rapéres doivent correspondre,

Dans le cas contraire le convertisseur a une erreur de montage de 120° ce qui provogus un décalage de la

lecture du repére du point d’allumage,

1271

80422

80422

Un trou sur convertisseur
pour repare polnt mort
haut et mantage.

Une touche de peinture
BT découpe a angie vif sur
téile d’entrainement.

1277-1879 Modéle BT wee-

R3B351

FMH

80422 85613-1

Une touche ds peinture
sur convertlsseur

Une touche de peinture

sur tdle d'entrainement

{Le repdre de P.N.H est sufr |a tle)




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Repérage convertisseur - Téle d'entrainement (Montage) 23
1272 - 1277 == 30
80422 80422

Pas de reperage convertisseur-tdie, lo repere de PMH se trouve sur |a téle d’entrainement.

1273 - 1275-1278- B. 298

6{422

80422

Pas de repérage convertisseur-tdle, les repéres de PMH se Lrouvent sur |a téle dentrainement.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Tole d'entrainement du convertisseur - Controéle

23

CONTROLE

Placer un support, muni d'un comparateur, sur {‘un
des trous de fixation du carter cylindres,

Effectuer une mesure prés de chaque trou de fixa-
tion du converusseur.

Compearer les lectures : le voile admis est de
0,3 mm,

Au dessus de cette tolérance, remplacer 8 tdle.

76985

Avant repose de la transmission automatique con-
tréier

— L‘état du centreur {1) dans le vilebrequin.

— La présence des douilles de centrgge au niveau
moteur et damarrgur,

BOT15-1




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Carter des mécanismes - Démontage

23

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B, VI 711 Outll de déposs st rapose du cirelips
da rous llbre ET. '

B.Vi.712  Qutil dg dépose et rapasa du circlips

du piston E1,
B.Vi. 714 Qutil de démontaga des snssmhbla
E2 F1. ‘
B. Vi.713 Qutil de compression des ressorts duy
plston F2, '

B.Vi.716 Outil da réginge du jeu de i3 boite.

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Vis de couvercle de pompe 4 huile. ... ... .. 1.1
Visdacarterdefrein F2................ 15
Visde carter inférieur. . .. ., e 13

Vis de tixation du distributew hydraulique. .
voir repose du distributeur hydraulique

Visdeerépine . . oo vve i i e i et i e 05 crtrnen] freoom

it

Le démontage et la manutention des piéces doivent
étre effectuds sur un établi avec revétemsnt anti-
chocs {caoutchouc ou plastique épais), )

SEPARATION DES CARTERS
Déposer le convertisteur,

Retirer [‘grbre de pompe,

Enlever les deux vis de fixation du tube de jauge 78771

et reticer celle-ci. .
Mattre fa transmissicn verticale sur le carter con-

vertisseur,

Enlever les vis de fixation et déposer |8 carter infé-
rieur at son joint.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Carter des mécanismes - Démontage

23

k28493

Débrancher ‘le ¢éblage du contscteur, enlever s8s
deux vis de fixation et le déposer.

" Débrancher le céblage des électro-pilotes. {vair
chapitre Dépase-Repose électro-pilote).

Enlever ;

— l"epingle (1) sur le secieur cranté et retirer la
tringle de parking,

— {a commande (2) de la vanne manuells en fatsant
attention de ne pas faire tomber la vanne ma-

ruelle,

B0S2]

Retirer verticalement l‘embraysga E2,

Enlever les vis de fixation du cartar des mécaniames
sur ie pont et |8 déposar en tirant verticalement.
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guilles.

Retirer verticalement l'embrayage E1 avec son ar-
bre de turhine aprés avoir enlevé le roulement & ai-
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Retirer l'arbre de turbine de I'embravage E1 3
I'side d’un jet de bronze.

Attention da na pas détruire 12 jone d’amrdt,

Deposer la crépine e1 san jgint.

(0 Ne pas déposar 38155

Recupérer les deux jaints et la plague.

SECTEUR ET AXE D'ENTREE

A ne déposer gu'en cas d’incident sur cet organe.
Chasser I’axe du sscteur et récupérers .

— le bouchon de fermeture,
— la bille (1) avec son ressort pousscir (2),
~ retirer |'axe de commands.

Nota : Au remaontage, supprimer |‘amortisseur
caovtchouc (3},

Enlever les wis de fixation du distributeur st le
deposer,

{Vair chapitre DEPOSE-REPQSE DOISTRIBUL-
TEUR HYDRAULIQUE).
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POMPE A HUILE

Enlever les six vis de fixation du carter de pompe
et le déposer avec les deux pignans et lentrainsur.
(Vair chapitre DEPOSE-REPOSE POMPE A
HUILE).

.FREIN F2

Avac l'outil B, Vi. 713, comprimer les ressorts de
rappel du piston de F2.

Enlever le circlips de maintien.

:f;=-=./ 2

NHii=2 L &)
Vi, 713 ’ "

18718-}

Enlever |‘outil et :

— la coupelle de malntien des ressorts,
— les ressorts,

- le'piston.

SUR CARTER PONT

Enlaver les disques garnis et les disques acier ainsi
que les cales de réglage. :

FREIN F1

Enlover :

- le circl'ips de maintien (11) du plateau d'appui,
— le plateau d‘appui (10},

- les disques acier et ies disques gernis {7, 8, 9).

7 : S T

#0568

Avent de dépaser les segments de E1-E2 les faire
toumer et contrdler qu'ils n'accrochant pas at
gu‘ils n‘ont pas rop de jeu et déposer :

— la butée & aiguilles,

— larandslle d'appui,

~ |es cales de réglage du jeu de boite.
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Avec loutil B, Vi. 714, comprimer les ressorts
et enlever le circlips de maintien (8).

78717-2

Retirer I‘outil et récupérer la coupelle d’appui (5)
et lea ressorts {4),

Retirer te piston (3} an introduisant de |'gir com-
primé au niveau de l'alimentation du plston ou en
tirant avec une pincs sur les pions de cantrags des
ressorts,

80498

Retirer les joints d'étanchéité intérieur {1} et exté-
rieur {2) sur le pistan.

EMERAYAGE £1
— Cloche E1 ler modeéle
Avec l'outil 8. Vi. 711 comprimer le circlips de

maintien de {a roue libré 8t dédposer celle-ci ainsi
que le planétaire P1;

_ Cloche E1 2éme modéle

Modifier localement l‘outi!, percer et tarauder en
face des lumieres de [a cloche E1.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Carter des mécanismes - Démontage

23

Comprimer le circlips st déposer la roue libre
munie du planétaire P1.

Enlever la butée a aiguilles et les disques.

Avec Voutil B, Vi, 712 comprimer les ressorts du
piston de E1 et enlever le circlips.

JR121-1

Déposser :

— }'outil,

— |a coupelle d‘appui et récupérer les ressorts,

— |le piston en tirant avec une pince sur les pions
de centrage des ressorts ou a |‘air comprimeé par

le trou d'alimemation (T},

— les joints d’étanchéité sur le giston et le segment
d'dtanchéité placé sur | tambour.

Démontaga de ka raua libra

Séparer :

- lemoyeude ET de la roue libre {11),

79876

— de 1224 14,

EMERAYAGE E2
Enlever :
le circlips {1},

— la couronne {2).
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TRSR2

— te clrelips (3)

— la tdle-entretoise (4),

195481

B. Vi 714

) (1 TR TS
20 .. s

Déposer .

—~ l‘autil,

— la coupelle,

— |es ressorts,

- le piston a a8 main ou & I'air comprims,
- Jes foints d‘étanchéité du pistan.

ATTENTION Le joint intérieur est situé sur le

moyeu de |a cloche et ne doit &tre démanté que .

dans le ¢cas de san remp lacement.

Pour retirer le joint situé sur le moyeu, utiliser un
¢crochet, (Fabrication locals dans de la corde &

_piang), le passer sous la ldvre et écarter le joint de

sa gorge.

— les disques.

Mettre l‘outil B, Vi, 714 et comprimer |ss ressorts
de rappel du piston de EZ, enlever le circlips.
{Faire une fente sur la tige filetée pour I'immobi-
liser avec un tournevis),

80497
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CARTER DES MECANISMES

78763.1

controler le bon €tatde :

- — [ portée des joints des pistens F1et F2,

— des gorges de circlips,

— des gorges recevant les segments sur mMoyeu
d'atimentation a8 |'aide d'une glace pivotante
lex: FACOM n° 829). Elles doivent &trs &
angles vifs et permettre aux segments de des
cendre complétement dans leurs logements,

— la face du carter recevant le distributeur hydrau-
lique, -

— du fond du carter de mécanismes, c6té pormpe a
huile,

— des faces d'accouplements.

SEGMENTS D'ETANCHEITE

Controler :

— I"état d’usure des flancs des segments (1},

<~ I'dtat du fond des trois gbrgas recevant les seg:
ments {2),

— les coupes des segments {3).
Elles doivent s’embuo iter parfaitement (4),

— le jeu & la coupe (J) doit &tre comprs entre
0,06 et 0,36 mm,

73122 D1 73122 A

— I'état de V'alesage de la cloche E2 au niveau de
la portée des segments, Si mauvais ie moyen
d'alimentation du carler risque d'étre andom-
magé,

DISQUES GARNIS

Eliminer les disques usés ou présentant des traces
d’échaufferment (garniture nclre) ou d‘arrachement.

DISQUES ACIERS

Eliminer (s disques préssntent des traces de grip-
page ou darrachemenl. '
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JOINTS D'ETANCHEITE (Remplacer systémati-
quement tous les jaints déposés),

SERRAGE DES JOINTS

0.2 20,7 mm sur le diamatre.

Eliminer les joints dont e serrage est hors tolérance.

BILLES DE DECHARGE (E1 st E2)

i_es pistons de I'embrayage E1 et de |'embrayage
E2 sonti éguipés de bites de Uécharye serties.

73132 8

Chaque hille doit se déplacer trés librement dans
son fogement &t ne doit hloquer, ni coté siegs,

ni ¢Oté sertissage.

Vérifier la course (C} de ia bille qui doit étre
d'environ 1T mm.

En cas d'anomalie, remplecer le piston complet.

CLOCHE E1- E2

Contrdler :

— la conformité de la cloche EZ, {voir p. 95)

- |e bon ératde .
— |a portée des joints des pistons E1 - E2,
— des bagues régulées,
- des yorges recevant les segiments,

- |"aspect extérieur ¢t intérieur des appuis (E}
des embrayages,

TRAIN EPICYCLOIDAL

Caontroler:

- ke jeu et |'état des satellites {S) {pas de jeu
latéral autorisa},

— o jeu entrs le support pt I'axe porte-satellite
A} (jeu faible sutorisé), '

- |"état des planétaires.
I"état des courannes {C) {vair aussi E2),

— |'état de ja rondelle de friction £1 dang Is
porte satellites.
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NETTOYAGE

Ne pas utilisar de trichloréthylane afin de na pas
détériorer les joints.

Ne pas utiliser cles chiffona gui pourraient laisser
de la bourre dan. 18s ¢ircuits.

Utiliser ;

- du papier ouaté pour essuyer [es pigces,

-- du dégraissant {Ex : SODICAM) ou de I'essence
minérale saui sur lesjoints d’étanchéité.

Aprés netrtoyage des piéces, souffier avec insistance
a l'air comprimé, tous les trous, canaux d’alimen-
tation et de graissage.

HUILER LES PIECES AVEC DE L'HUILE
PRECONISEE

Dans le convertisssur ne pas (ntroduire d‘autre
liguide que |‘huile préconisée.
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Toutes laz pisces dovent étre huilées avac de Fhuile préconsisée avant montage.

EMBRAYAGE E1

79622-1

1 Jointa lévre {extérieurf du piston
52 — Joint cerré (intérieur)
3 - Piston
4 — Russorts
5 — Coupelle de maintien des ressorts,
6 — Circhips d’amrét

I - Disque andulé
variable en fonction de

I'indige de la transmis-
gion voir page 11,

8 - Disques acier } nombre de disques
8 — Disques garnis

10 — Mayeu de E1

11 — Piste extérieure de roue libre
12 — Bague d’appui de |a roue libre
13 - Roue libre

14 — Bague d'appui de la roug libre
19 — Butée a aiguitle

18 — Cloche £1

17 — Circlips

18 — Rondelle de friction de P1
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Apres avorr huilé ou suité les joints, les monter sur
le prton (2] :

— lejoint carré (2) sur le diametre intérteur,

~ le jaint a levre (1) sur k diameétre extérieur, LA
LEVRE DIRIGEE VERS LE FOND DU PISTON

80557

Montcr le piston (3) en utilisant une feuille plas-
tique pour éviter le retnurnement du joint a (dvre,
{Controler I'état de la feuille aprés repose).

QLL'LL—?W ‘ ROS2I

Monter :

- |es ressorts (4]

795731

— la ¢oupelle de maintien (B)
— le ¢irclips (6}
— Voutil B. Vi. 712.

Avec I'outli B. Vi. 712 camprimer les ressorts et
angagsr [e circlips d’arrdt dans son logement.

TRT21-1




Carter des mécanismes -

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Remontage

23

Nota : L'outil B. Vi. 712 peut &tre petiten diamétre
intérieur, dans ce cas se faire un étrier de compres-
sion de fabrication locals,

Al

|
Ih

il
=i

36

._:-.___.l

R11

Fie plat 25 x4 om, RR409

Au démontage de [|‘outil, s'assurer que les troig
ergots de la coupelle (5) maintiennent bien I'anneay
d’arrét (6| en place,

T8IG5-2

Contréler le déplacement du piston svec de Vair
comprimé par le trou d’alimentation {limiter fa
pression & 2 bars).

Dans la cloche E1 monter :

— lo disque ondulé {7),
- un disque acier {8),

un disque garni (9),
- un disque acier (8),

et ainsi de suite.

Nombre de disque variable en fonction de 'indice
de la transmission {vair pags 11).

Préassembler la roue libre
Monter dans 11 :

- |a bayue J'apput (12),

- la roue tibre (13) avec Fépaulement {E} vers I'extd-
rieur, :

la bague d’appui {14).

TORTS.)

987G
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Unre fois montée, immobiliser |a piste extérieure de
la roue libre, le planétaire P1 doit tourner dans le
sens des giguilles d¢’une montre et bloguer dans fe
Sens inverse.,

8052

Meottre la butée & aiguilles dans E1 les siguillas 8tant
dirigées vers P1.

T87635-2

Monter |'ensemble planétaire Pt roue libre dans
I'embrayage E1.

Remettre le seqment d’étanchéité,
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EMBRAYAGE E2

1 —~ Joint & lévre sur diameétre extérieur du piston
2 - Piston
3 - Joint 3 lévre sur moyeu de |a cloche

4 — Ressorts

3 — Plaque d'appui des ressorts
6 - Circlips

7 — Disque ondulé

B8 — Disques acier

9 — Disques garnis
10  Entretoises

11 - Circlips

12 — Couronnc

13 — Circtips

Nombre de disqugs variable

} en fonction de 'indice

transmission (voir page 11)

de

76871

ATTENTION : MONTER IMPERATIVEMENT DES CLOCHES IDENTIFIABLES PAR L'ABSENCE DE
RAINURE (R} SUR LA FACE INTERNE DU MOYEU (Fig. 1) OU CELLES QUI ONT UN CORDON DE

SO0UDURE APPARENT (Fig, 2.

(fig. 1}
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Manter sur le moyeude la cloche le joint & 1évre (3)
huile ou suile LA LEVRE DIRIGEE VERS LE
FOND D& LA CLOCHE

Wlafaslraa

1371

Controler le montage correct a 'aide d’une glace
pivotante (Ex : FACOM n° 829).

Sur le piston {2) manter |8 joint a lgéyre {1) huilé
ou suifé, LA LEVRE DIRIGEE VERS LE FOND
DU PISTON.

#N37U

Monter le piston (2) en utilisant une feuille pla-
tique pour éviter le retournement du joint a lévre,
{Controler |'état de |la feuille aprés repose).

Reposer :

— les ressorts (4)
— la coupelie de maintien(b)

— le circlips (6)

Mettre I'outil B. Vi. 714 et comprimer |es ressorts
cle rappel, '

78735-1

Monter le circlips {8) et s'assurer qu'il est bien en
place dans sa garge avant d8 retirer |'outil. S'assurer
du bon fonctionnement du piston al‘air comprimeé
en soufflant par le trou d'alimentation {limitar
la prassion & 2 bars).

Mettre :

— le disque onduié {7)
— un disque acier (8),
— uh disque garni (9)

— un disque acier {8)

¢t ains) de suite.

Monterla tole entretoise {10} trouviée au démontags.

La hauteur {H] de ['entretoise est différente suivant
I'indice de bofte (voir page 12 ).
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Monter : — lecirclips {11),

—t

79581

— la couronna (12},

— lo circtips (13).

79582

PREASSEMBLAGE DE E1-€&2
Dans la cloche E2 mettre ;

— la rendeile d'appui {(épaulement vers la cloche
E2).

— |a butée & aiguilles {aiguilles vers la cloche E2)

~ |'embrayage £1.

n IU‘ J " "

BOS3L

Contrdler le jeu de fonctionnement de E2 i i‘aide

d'un jeu de rales entre I‘entretoise et le demier
disgue plan.

{Valsur voir page 12 }.

- Le M.P.R. livre deux entretoises qui ont une diffé.
rence da cote de T mm.

Si le jeu n'est pas corract utiliser Mentratcise par-

mettant d'étre dans la plage de réglage sinon veéri-
fier |'ernpilage.
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REGLAGE DU JEU AXIAL (Précontrainte porte
satellite contrdiée). ,

Le jeu axiai est |e jeu de fonctionnernent de a par-
tie mécanisme de la transmission automatique,

LE JEU (J} DOIT ETRE COMPRIS ENTRE 0,37
ET 0,74 {0,60 pour les 41414.70).

Ce jeu (J} se rége en (E) et 38 détermine en faisant
la différence des cotes (A1) et (B1). La mesure de
ces cotes s’effectue en deux phases.

1) Mesure de la cota (A1} sur le carter pont,

Sur {a cartar pont, positionner |'outil B, Vi. 715 ¢t
mesurer (a cote (X) entre |a face supérieusre de V'ou-
til et I'arbre porte-satellite {joint papier en place),

NE PAS OUBLIER D'ENLEVER LA RONDELLE
DE FRICTION

Mesurar I'outil (cote F}

Pour obtenir |a cote (A1) faire la difffrence entre
la cote de I'outil (F) et |a cote (X).

Al =F—X

Example ;

X=4682mm F=120mm
Al=120mm - 46,2 mm =738 mm.
Lacote Al doit étrada 73,6 £ 0,1 mm.

Pour conserver la méme précontrainte cles roule-
mants, modifier le calage (D) de la méme valeur
que le calage (C).

Dans l‘exemple ci-dessus !'s cale (C) doit Atre:
738 —736=0,2mm.
Pour obtenir catte cote, il faut danc positionner

8n (C) une cale de 0.2 mm et diminuar d'sutant
celle situde en D, .

B.Vi. 718 ~ [

79871

C = Réglage hauteur du porte-satellite

D = Réglage de la précontrainte des roulements,
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2) Mesura da la cote (B1) sur la carter des méca- LE JEU {J} DOIT ETRE COMPRIS ENTRE

nismes 0,37-¢t 0,74 mm (0,60 pour les 4141,70)
Dans le carter des mécanismes, Dans |'exemple ci-dessuy, 1¢ jey est de 1 mm il
, est donc nicewsaire de mettre une cale de 0.5 mm
Mettre : | en E. ,
—la butée 3 aiguilles (aiguilies cBtd extérieur), " Epaisseur des cales disponibles :

0,20 mm - 0,6 mm - 0,7 mm ot 0,8 mm,
Faire une vrification et consarver les cales.

Ed
B1
78763-1 : ¢,
— la rondelie d"appul, N
d SN
— l'ensemble E1 - E2 préassamhblé, ‘ k
i
— la rondelle de friction sur le moysu de P1, - . \J
Avec une ragls st une jauge de profondeur mesurer L k
la cote {81} entre le carter et fa rondelle moyeu ‘
‘(déciulre ("épaisseur de la régle}. \
Nota : On psut utiliser /s B. Vi. 715 en guise de - % ==
régle. ' f ‘:
Exemple :
— Valaurlue . :79,8 mm = .}\‘-. \
\1'3 “\\ 1 ?{\\\ .
- I . B,Z2mm ' N N
Epaisseur régle : 6,2 | TN T \\\E
Bl = 798 mm — 5,2 mm = 74,6 mm Wiy AL L)

Le jeu J est égal a :
J =B1 — A1

Trmm 79814

Jd = M48mm—73,6 mm
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FREIN F1

80568

7 7 — Disque ondulé

1 — Joint camré (intérieur piston F1) en fonction de I'indice de

8 — Disques acier { Nombre de disques variable
tranemission {woir page 11)

2 — Jointcamé {extérieur piston F1) 8 — Disques garnis

3 — Piston de F1 10 — Platsau d'ap!:ul_: épaisssur est variabla sn
fonction de |'indice de la transmission

4 — Ressorts o ‘ :

11 — Circlips

5 — Coupelle de maintien des resso -
P ' e Nota : Il existe des coupeiles avec ressorts sertls

& - Circlips d'arrét pouvant remplacer (4) et {(5).
Sur le piston {3), mettre les joints carrés (1} et (2) Prendre sain d‘engager |n téton {A) de centrage du
huflés ou suifés, piston dans {e trou (T) du carter.

Monter le piston {(3) en utilisant une feuille plas-
tique pour faciliter le gilssement du joint extérieur,

{Contrdter l’é.tat de Is feullie aprés repose).

TR763-1 78764
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Mettre sur le piston :

— une coupelle avec ressorts sertis

— le circlips {6}

Mettre I'outil B. Vi. 714 a2t comprimer les ressorts

de rappel, {centrer correctement |'gutil pour éviter
d’abimer la coupelle}, et monter le circlips (8).

78717-2

S’assurer du bon fonctionnarment du piston & 'air
comprimé en soufflant par le trou d’alimentation
{(B}.

R0498

Mettre sur le moyeu d'alimantation :

— |les deux segmants d‘étanchéité préalablement
suités ou huilés,

— l&s cales de réglaga du jau de boite,
— la butée a alguilies (alguilles vers E2),
— la rondelle d’'appui de la butée & aiguilles.

Monter sur le piston :

- le disque andulé (7),
— un disque acier (8},
— un disque garni {9),

~ un disque acier (8),

et minsi de suile (ke nombre de disques est variable
suivant I'indice de }a transmission, voir page 11 ).

— le plateau d’appui {10),
— {a circlips darrét (11).

Afin da vérifier si le montage est correct vérifier le
jeu de fonctionnement {vgir tableau page 12).

Si lg jeu n'est pas correct, vérifler e montaga car i
n‘est pas réglable saui 4141-70.
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REGLAGE DU FREIN F1 SUR TA 4141.7D.
Le jou doit &tre comprisentre 1 et 1,5 mm.

L& réglage s’effectued I'aide de cale (K1} disponible
en trais épaisseurs (0,3 - 0.6 - 0,2, cales utilisses
pour F2) et intercalée cotéd piston entre le disque
ondulé {1) et le disque acier {2).

88194

Exemple de calcul :

~— Jeu trouveé : 2.5 mm.

Choisir la cale de 1,9 mm.

- Jeu aprés réglage : 25 —-09 _14
Remonter |’ensemble et recontrdler le jeu.

NE PAS METTRE PLUS DE DEUX CALES.
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FREIN F2
6 1
12
, . . | 80569
t — Joint extérieur du support de pisten {torique 8 —Circlips

au carré suivant montage) 8 _ Disque andulé

? -
Support de piston 10 — Disques acier

3 —Joint carré (intérieur) } Nombre : vair page 11

11 — Disques gamis
4 — Joint carré (extérieur) e

12 — Cale de réglage du jeu de F2

B — Piston
& — Ressorts ‘
X : Nota : || existe des coupslles avec ressorts
7 — Coupelle de maintian de ressorts sertis pouvant remglacer (6) et {7).
Apres avoir séparé le pision {5} de son support {2), Sl le support est équipé dun joint torique (ler
changer les joints. montage) remettre un joint identique.

Dans le cas ou celuici est équipe d'un joint carré
(28me maontage) remettre dégalemant ce type de
joint {il est identique au joint {3) monté a l'inté.
rieur du piston;.

Sur le piston (6) monter Jes joints carrés (3) et (4)
suifes ou huilés.

Huiler ou suifer le support (2} et I'engager dans le
piston {5).

80532
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Positionner I'ensemble dans {e carter des mécanis-
mes en prenant s0in de faim correspondre les trois
ergots du support avec ia rainure dans le carter,

Monter :

— Une coupelie avec rassorts sertis,

Avec I'outi] B. Vi. 713 comprimer les ressorts.

TRIIR-1

Monter le circlips d’arrét (8).

Retirer I'outil B. Vi. 713,

S’assu_rsr que le piston da FZ est bien en place.
A l'aide d’urs jauge de profondeur, mesurer en
treis points : les valeurs doivent etrp égales.

83497

S’assurer du bon fonctionnement du pistan &
, 4 - -
I'air comprimé an soufflant par le trou d'alimen-
tation (C).

0498
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CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DE F2 {H].

Pour avoir un fonctionnement correct du frein
F2, un jeu {H} doit exister entre le piston de F2

s¢ trouvant dané le carter des mécanismes et le .

dernier disque de F2 se trouvant tur le carter du
porte-sateflites.

- K

M-

llllll
r .

J
_/
m‘v—&\\“ :
\

' —

.
- ’J-P
—— H-h-r-r

79871

Le jeu (H) se régle en (K) et s détermine en fai-
san la différence des cotes (A2) et (B2). La mesure
ds ces cotes s'effectus en deux phases.

1) Masura de {8 cote (A2) sur le carter pont

Aprés avoir mis [ joint papisr sur le carter pont,
positionner I'outil B. Vi715 et mesurer la cote
{Y) entre la face supérieure de I'outit et le demler
disque de F2.

{Intarvertir 8 disqua ondulé avec un disque pilan
sfin de mewrer de faqon préoisa).

‘Pour cbtenir la cote (A2}, faire la dfférence antre

la cote ds I'outit (F) et lacote Y.

AZ = F=Y

YN

O

79912-1

Apms cotts masure ne pas oublier da remettre le

disqua ondulé 3 sa place.

"~ 2) Mesure de lg cota {B2} sur le carter des méca-

Avec una radgle et une jauge de profondeur, mesurer
la cote {B2) entre le piston et & plan de joint du

carter de mécanisme (cote B2 =cote lue — épaisseur
de fa régle).

Nots : On peut uriliser la 8. Vi, 715 en guise de
rdgle.
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80533

Faire la différence entre les cotes {A2) ot (B2}
H = B2 — A2et mettre des cales saus les disques de
F2 e fagon 3 ubtenir fe jeu nécessaire (voir page 12) .
NE PAS METTRE PLUS DE DEUX CALES

Cales disponibles (0,3 ; 0,6 ;Q,8).

Example de caloul :
Y =629mm F = 120mm

A2 = 120 -629 = 57.1

B2 - 592
H - B2- A2 = 582 —57,1 = 2,9 mm

Paur un jeu J compris entre 1 et 1,5 choisir une
cata de 0 9 et l1a mettre en K



BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Carter des mécanismes -

Remontage

23

ASSEMBLAGE DU CARTER PONT ET DU
CARTER DES MECANISMES

Mettre le carter pont vertical,

Pasitionner la rondelle de friction sur I‘arbre porte-
satellites {rainures cOté opposé & Varbre porte-
satellites).

-S'agsurer que tous les disgues de frein F2 soni bien
en place.

Mettre I'embrayage E1 avec son arbre de turhine.
{Vérifier son encliquetags}.

~eaffff—
coiff—

7R74R

m__1
-t

— .
— — -

80531

Sur E1, mettre la butée & aiguitles, (aiguilles vers
le haut}, la rondelle d’appui {épauieomant vers le
haut).

‘I

.

v

3

v

3
: 3
S, ...
3
dA@w
‘N -
H

.

1B
- ‘
.

A B N T o

\
mn '.}‘

(LN,

A

|
7|\
M\
\'ﬂ;ﬁi\;{\'
N
R
¢

J

T8T60

Allgner les crarms des disques de F1 et enduire
largerment le movyeu d'alimentation (segments)
de suif,
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Avant assemblage du carter des mécanismes et du
carter punt contrOler la prdsence des deux pions
ds centrage sur le carter pont et du joint papier.

Présenter le carter des mécanismes sur Ja clochs
€2 (pour faciliter s mlse en place faire tourner
par & coups le différentiel).

Mettre les boulons et les serrer au couple de 1,8 &
2,2 daN.m.
DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

il est impératif de monter les deux joints et la
plaque livrés avec la distributeur neuf.

Centrer le distributeur et les joints en (C} et (D}
avec des vis M7 128 x 60 en coupant leur téte ot
en faisant une fenta tournevis 3 la scie.

19442

Mettre les vis en place suivant leur longueur
{#n mm),

™0 a5

o o | Je O
e o 70
70

| ]

55§ o

- 30
Olbs, 1ol 55

o ¢ St 40

55 O O (o]

881355

En 'respectant I"erdre de serrage serrer les vis aux
couples préconisés avec une clé dynamométrigus
(0,342 daN.m).

88155

2et13: 0,7 daN.m.

Autres : 1 daN.m.



BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Carter des mécanismes - Remontage

23

Remattre la tringle de parking avec son épingle (1),

" Rermmattre la vanne manuyalle avec sa commande {2}
sur le distributeur hydrauligue.

ir‘é’\_—

=

TN

A

>

80521

18772

Remettre dans le carter de pompe :

— le grand pignon (chanfroin cdté carter de pomps),

Reposer :

— la crépine neuve et son joint, serrer au couple
de 3,6 dalN.m afin da ne pas écraser e joint {met-
tre un aimant sur la crépine & cHté de l'aspirationk.

— les ¢céblages et s traversde étanche {volr chapltre
élactro-pilotes}.

— le contacteur multifonction avec son joint.

— | carter d'huile muni d'un joint neuf et de ses
entretoises,

« |& tube de |auge avec son |olnt.

— le petit pignon,

— |‘entrafneur.

Avant de poslitionner la pompe sur le carter des
mécanismes meitre le joint torique sur le carter de

PCMmp&.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B, Vi, 16-02 Support de bohts de vitasses

B. Vi, 465 Outillage pour remplacement du
joint de convertisseur.

B. Vi. 645 Clé a créneaux pour écrou de dif-

férentisl. ‘
B. Vi, 715 Outil de réglage du jeu de la bofte.’
B.Vi.716 Outi! da miss en place du jaint

d'arbre de sortie,

B. V). 722 Brids de contrdle de la précontrain-
ta des roulemeants, : '

B. Vi. BOs Clé paur éerou da différentisl 5 yuti-
lise svec B. V). 645.
B, Vi. 808 immobilisateur de pignon d'attaque

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m).
Ecrou d'arbre porte-satutlites . ... ... 18420

YIs de courenne de différentied .. . . 12314

Yis de demi carter diamétre 8mm ., ... .. 3

Vis de demi-carter diamétre T0mm ..., 4445

Ecrou de pignon d'attaque ... ... .. 22424

Vis de carter de frein F2.. ..., ... NN N 1,8

Vis de certer de convertisseur .. ... ... 4445

Vis d'arbre de réactenr .. ..., ... ... 3a35
Raccordd’huile ... .. .. .. ............ .3

Clapet ... .. .. ... ... ... . . 25 17996

— I'ensermble gouverneur-comparateur et son cf.

La réparation du pont ne peut étre faite qu'apréy hlage

la dépose :
- les vis de fixarion du carter de F2 [et le déposer).

~ du carter des mécanismes,

— du carter convertissauy,
Apres depuse du carter des mécanismes retirer,
-~ Fembrayage E2,
— l'embrayage E1,
- le$ disques du frein F2,

Enlover |

- les vis de fixalivn du carter convertsseur et o
UENDSer,




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Ensemble du pont - Démontage

23

Monter le pont sut "outil B. Vi, 16.02 {repére A - B).

194574.1

Nota: Trous A -C type 4139 (R18 - Fuego)
Tous D - E type 4139 (A5).

Monter I'outil B, Vi. 806 et débloguer I'écrau en
bout du pignon d'attaque aprés l'avoir défreiné,

B. Vi. BOG

Déposer les boulans et séparer les carters,

TR76 171

Dépaser :

— le différentiel.
- le pignon d'attague,
— {a tulipe {1),

Y

BOS73

— le joint de |"arbre de sortie.
DIFFERENTIEL :
Enlever le ¢circlips de maintien du pignon de tachy-

métre et le déposer (sur TA 4141.70 cihle de tachy-
metre indémontable).
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775684

Déposer les jpints toriques.

Enlever les raulements en utilisact (ss outlls
FACOM US3@ + US3E ou Wilmonda T-oy.

ap 1 0Ll el SR G

B IFH, |
1A P AT LML

i)

TUEHEL BRI VIR T e

¢

Yo B
N

80341-1

Enlsver les vis de fixation de ta couronne sur le
baitier {vis indesserables, non réutilisabies).

Chasser la goupille de maintien du grand axe de
satallites.

Séparer les différentes piaces.

Sur les demi-cartars déposer !

— les écrous de différantiel,
— les cuvattes de roulement,

—le pignon de tachymatre,

PIGNON D'ATTAQUE

790823

1 ~ Roulsment

. 2 — Pignon de gouverneur

3 — Pignon de dascente {26 dents mals de diamdtre
différent selon I'autre pignon},

4 — Bague da réglaga de précontrainte
S — Roulement

§ ~ Ecrou | ‘

Dépoaer defia1

Les routements (1) et {5} en utilisant les outila
FACOM U536 +US3E ou Wiimonda T-oy.
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ARBRE PDRTE SATELLITES

79634-1

o OO ~N 2 M b W N

¥
"
12
13
14
15

- Ecrou

- Cale de réglage du porte-satellites (C) et de précontrainte des roylements (D)

- Roulement

— Pignon de descente

— Joint a lévre

— Bague entretoise

— Roulement

— Carter de F2

— Bague entretoise

— Roue de parc

— Butée a aiguilles

-- Rondel{n de friction
Moyeu de F2

- Rondelle de friction

— Arbre porte-satellites,
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Immobiliser Farbrs de sortie par le pignan de Sur I'arbre retirer ;
dgscente, dans un éray muni de mors doux.

— la bugue entretoise (9),
Défreiner puis dévisser I"écrou {1)

— la roue de parc (10} & I'aide . d'une prasse,
Oéposer 1, 3, 4, 6 (bague entretoise).

787591 —

304536

Séparer 3 la presse i‘arbre de sortie du carter de

(FZ; (8), o roulement (7) et le joint d'étanchgité |
5).

15-

||§F @ o OF /l

-

. - H
L — = FA R
.| ll Y P A

’
v
v,
%
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Sur le carter de F2 (B) retirer la cage extérieure du
roulament {7) ainsi que les cales de réglage (C).

Contrélar I'état du doigt de parc et de son ressort

80492

Remontage

Dans le carter de F2 contrdlar b montage correct du doigt de parc et de son ressort.
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| Montersur 15 :

. -- la rondelle de friction 14-{Rainure cHté moyeu
de F2),

— 1e moyeu de F2 {13),
— la randelle de friction (12},

— la butée a atgullles {11} {aigulilss cH1é rondetls),

80496

() ]
i ]
- >
A
Z).
Z):
’l’/

A

Sur le carter frein de F2 (B) monter les cales {C} de

réglage snlgvées au démontage st la cags extérisure
de roulement (7).

90519

— la roue de parc (10) 3 la presse {épaulement du
plus grand diamatre chité butéa 3 aiguilles),

— |a hague entretoise {9) {grand diamdtra cité rous
de parc].

B0491-1

LE JOINT A LEVRE {5) NEUF SERA MONTE
APRES REGLAGE.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Ensemble du pont - Remontage

23

Passer 'arbre porte-satellites & travers le carter de
frein de F2 et monter ;

— le roulamant (7},
— ia bague sntretoiss (6},

— le pignon primaire de descente (4} (gorge coté
écrou de werrage),

— |e second roylement {3},

Mettre un &crounewf {1) en bout d'arbre et lesarrer
au couple de 18 & 20 daN.m.

Ne pas freinear I'écrou.

18759-1

DIFFERENTIEL
Placer dans le boitier (&}
18F montage :

— |a rondelle bakélisée (7) rainure de graissage ¢dté
pianéteire (épaissaur da 2 mm).

28me meontage °
— laraondelle en acier. {7) (épaisseur 1 mm},

Un planétaire aprés {"avolr trempé dans de I'huile.

1273 - 1275 - 1278

B. 298
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Suivant le type de transmission :

— les satsllites {1 et 2) et leurs coyssinets : enfiler
les axes de fagon qu'ils ne dépassant pes des
satellites,

— les satellites {3 et 4) et leur coussinets ; enfiler
V'axe de fagon qu'il ne dépasse pas le satellite
(3},

- la nolx {5) (la noix étant de forme rectangulaire,
la monter pour que le grand cété soit dans e
méme sens que le grand axe},

- @ngager |es trois axes i fond en faisant coincider
leurs trous‘avec ceux du boftier,

- goupiller {e grand axe,

Tremper le second planétaire dans de I'huile, puis
ie placsr dans le baltier, '

Assembler Ja couronne sur le boltier par des vis
indesserrables neuves: les vis & téton goupillent lea
petits axes,

Bloquer les vis au couple.

Aprés montage, |a rotation du différentie! peut 8tre
légérement dure,

Remonter les deux raulements & |3 prasse,
Placer les joints tariques sur ez planétaires.

Monter e pignon de tachymétre et son circlips d’ar-
rét, {le cas échéant).

77584

DEMI-CARTERS

Sur les demi-carters, monter les ouveties coiras.
pondant au roulement du différentiel de facon
gu‘elles soient légérement Bn retrait par rapport aux
faces intérieures des carters,

Visser log derous jusqu’d ca qu’ils viennent en butée
sur les cuvettes des roulements clé B Vi, 845 ou clé
B. Vi. 805,

SurJe demi-carter droit, monter |a vis de tachymétre
et fixer 83 plaquette de maintien,

78761-1

REGLAGE DU PORTE-SATELLITES

Ce roglage s“affactue en 2 phases :

1) Précontrainte des roulements.
2) Hau_twr du porte-satellites.

Drans un g¢s demi-carters monter fa cuvette du rou-
lement (3} et les cales de réglage (D) (Réglage porte-
satellites) enlevées au démontage, ainsi que le diffs-
rentlel {roulements huilés),

T8760-2




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Ensemble du pont -

Remontage

23

Assembler Jes demi-carters par tous lss boulong et
* los saerer au couple dans I'erdre préconisé.

78761-1

Monter |"arbre porte-satellites sur le carter pont
assemblé et fixer {e carter de frein F2aver son joint
papier par 1outes s8s vis at les servar au couple de
1,6 daN.m (roulements huilés), ’
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Avec un psson et une ficalla mesurer la précontrainte
des roulements ;

— roulement neuts, ¢lle doit &tre ¢e 0,6 2 1,2 deN,

- roulerments rdutilisda ; 'arbre doit tourner libre
et sans jeu. .

78762-4

- 7°) Précontraints des roulamu

Faire tourmer |‘arbre porte-satellites pour centrer
les roulements, .

79600

L& réglage s’ éffectue en sugmentant ou en diminuant
I'épaisseur du calege {D).
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2) Hauteur du porte-satellites.
LA COT_E {A1) DOITETREDE 73,6 + 0,1 mm

Le porte satellites étant monté sur ls carter pent,
positionner |‘outil B. Vi. 715 et mesurer la cote
(X) entre la face supérieure de l'outil et 'arbre
porte-satellites,

(NE PAS OUBLIER D'ENLEVER LA RONDELLE
DE FRICTION)

Mesurer I‘cut|! {cote FI,

Pour obtaenir 1a cote {A1) falre la ditférence entre .

la cote de I'outil {F} et 1a cote (X},

Al = F-X
Exempis :
X = 46,2“'“ F = 120mm

Al = 120 mm —46,2mm = 738 mm

La cate (C) doit étre :

C=738 -736 = 0,2 mm.

Positiannar an {C) une cale de 0,2 mm at diminusr

d'autant celle situge en (D} pour conserver (a méme
précontrainte des roulements. '

C = Réglage de la hauteur du porte-sanellités.

D = Précontrainte des roulements,

O L p
/
B.Vi715 [~ | 1 I‘
. “_\\ - . o
s : 2|
7 RRY FERTELN i l
/ — - N ) "
i M -..' F
. '.:
-l \:\
Z | " 5 .
4 \. 7 : Al
s A : :
ftly J '/ \ A f:.
z N — 2
~ Il
- £
7 Z ‘ '

798171




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Ensemble du pont - Remontage

23

Pour placer la cae (C} démonter I'arbre porte-satel-
iies et merme la cale derrigre la cuvetie de rouis-
mant (7) dars le carter de F2 (8).

Les deux réglages éffectués, mettre en place le joint
B (édvre {8) huilé cu suifs dans la carter de F2 (8) et

remonter ‘arbre porte-satellites (voir page 118).

AR A

FOTEFA AL L)

20492

§0529

Mettre une goutte da LOCTITE FRENBLOC sur
I"écrou et le serrer entre 18 ot 20 dalN.m

‘Freiner 1'écrou.

79634-1
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REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFE-
RENTIEL

Lors du réglage, visser légéremant {‘écrou coté boi-
tier de différentiel afin d’obtenir un jeu de denture
Itgérement supérieur au jed normal.

Roulements réutilisés :

Yisser les écrous en faisant tourner le différentiet
jusqu’a obtenir une rotation libre et sans jau.

" Roulement neufs :

Visser les écrous de réglege jusqu’s ohtanir une
rotation légérement dure du diffésientiel.

Avec un peson et une ficelle, vérifier ia précontrainte
des roulements : 1 & 3 daN.

Aprés avoir obtenu le réglage définitif, repérer 18
position des dcrous par rapport aux demi-carters.

TI513

Mettre un éerou neuf (6) an bout de pignon.

Le serrage au couple ne sera offactué qu'aprés
astamblege dae demi-oarters.

REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE DU PI-

GNON D'ATTAQUE

Assermbler les deux demi-carters aprés y avoir
placé le pignon d’attaque seul {roulements huilés).

Martre tous |es boulons dassemblage st les serrer
au couple dang Mordre préconiss.

- PIGNON D'ATTAQUE
Sur Je pignon menter :

— le roulement sous téte {1) en utilisant une presss
et un tube de diamétre approprié,

— le pignon [2) de gouverneur,

— le pignan (3} de descente (face plate vers la
téte du pignon),

— |a bague (4) de réglage de précontrainte enievée
au démontaqe {cdne orientéd vers la quens du
pignon),

-~ la cuvette extérieure tdu rouiement (5),

— |e roulement (B).
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Falre tourner plusieurs fois le pignon d’attaque pour

centrer les roulemennts.

Utiliser 1'outil B. Vi. B0S pour bloguer I'dcrou en
bout du pignon d’attaque.

Serrar |“écrou au couple de 22 4 24 daN.m,

No pas Je frainer.

80537

Sur I'écrou monter 'outil B, ¥i. 722, puis avec un
peson, mesurer la précontrainte.

Roulamants réutilisés :
— |libres Bt sans jeu.
Roulemants neufs

— 2 4 3,5daN.

Le réglage se fait en augrnerltan't ou en diminuant
I’6paisseur de la bague (4).

MNota: En augmantant {’épaisseur da la cale, la
pricantrante diminue.

Aprés réglage désserrer [“Bcrou, ouvrir las demi-
carters et manter :

— tg tuvette du rovlement et les cales de réglage
(D) (Ne pas monter le kint d'arbre de sortie).

- le différentiel.

Enduire de LOCTITE FORMA-JOINT !es boulons
(6) et{7). ‘

Assembler les demi-carters aprés avoir mis de la
pate LOCTITE FOAMA~JOINT, serrer lss boulons
au couple et dans I'ordre préconisé,

Attention : Ne pas haucher la mise a lair libre
du pont (R) avec de |a pate.
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Mettre une goutte de LOCTITE FRENBLOC sur
I'écrou du pignon d'attaque.

Apras avair mis Foutil B. Vi. 806, serrer I’écrou en
bout de pignon d attaque au couple 22 4 24 daN.m
et le freiner.

Monter I'arbre porte-satellites avec son Joini et
fixer le carter du frein F2.

REGLAGE DU JEU DE DENTURE
Fixar un comparsteur sur LN des demi-carters, la
touche perpendiculaire au flanc d'una dent, le plus

prés possihle du diamétre extérieur de la couronne,

Vérifier le jou de dantura : 0,12 mm & 0,26 mm.

0,123 0,25 mm

S'il est trop imporaant, visser {"écrou cdté couronne
ot ddvissor |'decrou cdHth boitier de ia méme valeur.

$i est trop faible, agir en sens inverse.

Aprés avoir chitenu le jeu de denture correct, immo-
hiliser les écrous de réglage avec les pattas arrétoir,

Eniever le comparateur du pont.

Mattra |8 joint huiké ou suifé sur I'outil B, Vi. 716
€t le monter.

B. Vi, 716
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Monter la tulipe dans le carter pant muni da joints ' Déposer le joint & lévre du carter de convartisaur
tariquas naufs huilés ou suifés, an prenant soin de ne pas faire de bavure sur son

aiésage ou surla bague rigule s trouvant derriére.

80576
CARTER DE CONVERTISSEUR
Reposar |
— {‘arbre de réacteur avec son joint 8t serrer au 80523

couple de 3 23,5 deN.m.

Monter le joint d'étanchéité sur be carter conver-
tisteur avec t"outil B. Vi. 265.

80535

Controler .1a brésénce des douilles de centrage et
monter le carter convertisseur avec son joint (4 sec)
puis serrer les vis nu couple.
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CLAPET DE SECURITE

/
A ne dépomr qu'en cas d’noident

BD4849

En cas da démantage du dapet [Séecuritd ds retour
convertisseur) sur le carter convertisseur remettra
dans celui-ci ¢

— ta randslle (1),
— |e ressort (2],
— la bille (3),

— I8 ciapet {5) et son joint d'étanchéits (4) et sarrer
au couple de 2,5 daN.m,

ATTENTION :

EN CAS DE DEMONTAGE, LA BILLE TOMBE
DANS LE RACCORD {8) DE RETOUR D'HUILE,
LE MONTAGE D'UNE AUTRE BILLE SANS
ENLEVER CELLE TOMBEE PRECEDEMMENT
PROVOQUE UNE FUITE IMPORTANTE AU
NIVEAU DU JOINT DE CONVERTISSEUR.
CONTROLER LA PRESENCE DE TOUTES LES

. PIECES AVANT REPOSE.

Récupérar la bitle en enlevent I’écrou raccord {8).
RACCORD D'‘HUILE

Déposer :

— ia canglisation de retour d’huile entre eonvertis
seur et carter (de I'huile risque de s’écouler, ia
quantité est fonction du temps d'immobllisation
duvéhicule) ou lea tuyaux de refroidisseur d'huile.

— {es deux raccards et les Joinis.

Monter, en lieu et place des anciens raccords, les
reccords {3) munis de joints neufs et les serrer 3
3 dafl.m :

92581

Les embouts das fwaux 50Nt serrés au coupla de
2 daN.m,
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Rétgranca Méthade

Numéro M.P.R, Désignation
B. Vi. 16-02 00 01 336 602 Support de bo.rue de vitesses adaptable sur stand Desvil,
B. Vi, 454.07 00 00 045 407 Céblage [rallonge).
B. Vi. 465 00 00 046 500 Quti I|ag€ pour rempiacement du joint de convert:tssaur.'
B. Vi.466.07 00 00 048 807 Marwmétre pour cont.rbl:da I.a prassion d’huile de ia.

. transmission automatique,
B. Vi.64% DO 00 064 500 Cié a créneaux pour réglage du jeu de difiérentiol,
B Vi, 684 00 00 066 400 Adaptateur pour valise de contrle.
é. Vi. 687 00 00 066 700 Clé pour dépose-rapose de |a apsule
B. Vi, 710 0000071000  Outillage pour la révision de I transmission automatique.
B.Vi.806 . 0000080500  CIé pour écrou de différantiel s'uilise avec B. V. 646
B,'Vi. 806 00 00 080 6040 Outil de blocage du pignon d’attague,
B. Vi. 858 0Q 40 086 800 " Céblage intermédiaire pour valise de .contrbla dala
transmission autcmatique. .
B. Vi. 958 00 00 095 800 éaffret de contrdle de |a transmission automatique.
M.S, 533 00 00 053 300 Accélérateur amovibie & main.
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